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1 Infroduccion

1.1 Objetivoy alcance

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible -PMUS- es un instrumento que servird de guia para la
humanizacion y vertebracién de la ciudad de Lepe y que busca lograr una movilidad mas sostenible en
el término municipal, contribuyendo a mejorar el medio ambiente, la salud, la seguridad ciudadanay
la cohesidn territorial, fomentando alternativas de desplazamiento mds respetuosas con el entornoy
con la salud de las personas.

El objeto del plan estd enmarcado en la Estrategia DUSI Lepe 2020 y, mas concretamente, en el
objetivo tematico 4, “Conseguir una economia mas limpia y sostenible”, cuya prioridad es el fomento
de estrategias de reduccidn del carbono para todo tipo de territorio, especialmente las zonas urbanas,
incluido el fomento de la movilidad urbana multimodal, sostenible, favoreciendo a una economia baja
en carbono.

1.2 Periodo de ejecucion

La estructura que se ha seguido para la elaboracién de este Plan de movilidad ha sido mediante cuatro
fases, en un proceso que se realiza dindmicamente, retroalimentandose para enriquecer y elaborar el
plan, sus bases de partida y sus estrategias de desarrollo. Los trabajos realizados se han llevado a cabo
desde febrero hasta abril.

e Fase |: Toma de datos y analisis. Diagndstico de la situacion.

e Fase ll: Elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, incluyendo estudio conexiéon
ciclable entre nucleos.

e Fase lll: Plan de seguimiento y evaluacion.

e Fase IV: Proyecto de ejecucion, con documentacién sobre seguridad y salud, de tramos
definidos, incluyendo direccidén y coordinacion de seguridad.
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Toma de datos y analisis.
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FASE 4
Proyecto de ejecucian,

direccion y coordinacion de
seguridad

Fuente: Elaboracion propia.
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1.3 Fuentes de informacion

1.3.1 Informacidn primaria

Para disponer de primera mano de los problemas existentes, se ha desarrollado una campafna de toma
de datos durante el mes de marzo de 2019, mediante los siguientes trabajos:

Trabajos de campo
Inventario de viario mediante filmacion
Tracking GPS de velocidades e identificacion
de tramos con congestion
Registro de las fases semafdricas

Aforos mediante mdquinas automdticos

Aforos manuales de clasificacion (por tipo
de vehiculo)

Auditoria de Seguridad Vial

Auditoria de itinerarios y zonas estanciales

Auditoria de accesibilidad

Encuestas presenciales a peatones y ciclistas
Aforos manuales de clasificacion (peatones)
Aforos automdticos en el carril bici para
ciclistas

Aforo de ocupacion de estacionamiento
regulado y subterrdneo

Aforos diurnos de ocupacion de plazas
Aforo de rotacion de aparcamiento

Aforo nocturno de ocupacion

Aforo de ocupacion

Auditoria de accesibilidad de paradas y
vehiculos
Encuesta a usuarios del transporte publico

Mistery shopper

Aforos manuales de clasificacion (por tipo
de vehiculo)
Encuestas a los comercios

Auditoria de accesos y rutas principales

Fechas
4y 6 de marzo

4y 6 de marzo

5 de marzo
4 al 8 de
marzo

5y 6 de marzo

5 de marzo

13 de marzo

8 de marzo
14 de marzo
5y 6 de marzo
4 al 8 de
marzo

6 de marzo

5 de marzo
7 de marzo
5 de marzo
11y 12 de
marzo

8 de marzo
8 de marzo

8 de marzo

5y 6 de marzo

15 de marzo
13a15de
marzo

Muestra
Aprox. 60 kms

cada 5 metros
8 pasos semafdricos

15 aforos de 25 seleccionados durante 24h

hora punta

Serie de 5 afos histéricos
100% tramos red urbana, 25% tramos red
urbana secundaria y 10% red capilar
1 itinerario peatonal de Lepe
1 itinerario peatonal en La Antilla/Islantilla

30 encuestas
4 aforos
2 tramos de carril bici de Lepe
2 tramos de carril bici de La Antilla/Islantilla

Cada 2 horas 1 dia laborable
300 plazas - 12h cada 2h
3 zonas-50 plazas en 1 dia laborable
300 plazas en 1 dia laborable

4 zonas de C/D

10 paradas

20 encuestas
1 en urbano
2 en interurbano

8 aforos de vehiculos
20 comercios

4 centros escolares

Fuente: Elaboracién propia.
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1.3.2 Informacion secundaria. Datos estadisticos

Los datos de partida recogidos en estadisticas existentes para la redacciéon de este documento han
sido obtenidos de numerosas fuentes, como se indican a continuacion:

e Marco territorial y geografico:

o Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Sistema de Informacién
Multiterritorial de Andalucia (SIMA).

o Los datos meteoroldgicos a partir del portal Web de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET) y Climate Data se han obtenido los diversos parametros que
pueden influir en el uso de los modos no motorizados (dias de lluvia y otras
inclemencias, temperaturas medias, etc.).

o Los perfiles topograficos se han obtenido a partir de Google Earth y QGis de las
diferentes cotas y pendientes los itinerarios potenciales ciclistas.

o Los datos catastrales de la Consejeria de Fomento y Vivienda.

e Informacién demografica:
o El padréon municipal del Ayuntamiento de Lepe.
o Los datos demograficos de poblacidon actual como de su evolucidén histérica,
estructurando dichos datos por edades, género, etc. se han obtenido del INE (Instituto
Nacional de Estadistica).

e Datos de actividad:

o Elndmero de alumnos de los diferentes centros escolares y el nimero de centros de
ensefianza ha sido proporcionado por la Consejeria de Educacién del Ayuntamiento
de Lepe.

o Se han analizado datos de ocupacién, desempleo, empresas por rango de empleados,
alumnos por niveles educativos, etc. de diferentes fuentes como son el Servicio Estatal
de Empleo (SEPE).

o Para determinar ubicacién y concentracién de los comercios y empresas se ha usado
la informacion sobre el Impuesto de Actividades Econdmicas.

e Datos de movilidad:

o Se ha estudiado la distribucidn de los modos utilizados por los residentes en sus
desplazamientos al centro de trabajo o de estudio en 2001 y 2011 tanto en lo
referente a la movilidad interna como externa con indicacién del municipio de origen
y destino, tiempo de viaje, etc. Esta informacidn se obtendra de los Censos de
Poblaciéon del INE de 2011.

o El andlisis del inventario de vehiculos (antigliedad, tipo de motor Euro, etc.) se ha
realizado mediante el Impuesto de Vehiculos de Traccién Mecdnica (IVTM) y datos
oficiales del parque de vehiculos oficial del Ayuntamiento de Lepe.

o Analisis de aforos de fuentes oficiales (Mapas de Trafico) de los datos de aforos del
Ministerio de Fomento, con los datos de IMD de vehiculos ligeros y pesados.

o En cuanto al taxi, el nimero de las licencias concedidas en el municipio por el
Ayuntamiento de Lepe.

o Respecto a la recogida de residuos sélidos urbanos (RSU), que es la logistica urbana
inversa, se ha obtenido la informacidn de la empresa que tiene la concesion
actualmente.
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o Se han analizado los datos de la Policia Local y la DGT sobre accidentalidad en el

municipio.

1.3.3 Informacién secundaria. Planes y Estudios

Se han analizado y estudiado con detalle diversos planes y estudios facilitados por la Direccién del
estudio, recabando los aspectos mas importantes para la redaccion de este Plan.

Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado — EDUSI Lepe 2020

Incorporada dentro del Plan Estratégico Lepe 2022, actualmente en elaboracién, y cuyas lineas se
orientan hacia un modelo de ciudad atractiva, amable, inclusiva y sostenible a largo plazo, se han

marcado tres ejes estratégicos:

e Medio ambiental y climatico.

e Econdémicoy competitividad.
e Educacidn, patrimonio e inclusién e innovacién social.

Imagen 2: Proceso de elaboracion del EDUSI 2020

PLAN ESTRATEGICO |
LEPE 2022

DEMLIDADES CRTALEZAS

AMEMATAS OPORTUNIDADES

Fuente: Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado.
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Plan Municipal de Vivienda y Suelo de Lepe

El objeto del Plan de vivienda de Lepe, una vez identificadas y cuantificadas las necesidades de
vivienda del municipio, es articular las medidas necesarias para atenderlas, para lo que se proyectan,
presupuestan y programan las actuaciones correspondientes ajustadas a unos plazos establecidos y
justificados.

Plan General de Ordenaciéon Urbanistica de Lepe — Normas urbanisticas 2002-2015

Es una revisién del Plan General de Ordenacion Urbanistica de Lepe 2002-2008. En el aifio 2015 se
actualizé con la adecuacién de la ordenacion urbanistica del Puerto de El Terrén al plan de usos de los
espacios portuarios de la ria del Piedras o la clarificacidon del fondo maximo edificable en determinadas
zonas de los nucleos urbanos de Lepe, La Bella y La Antilla, cuya supresion se traduce en un incremento
de la edificabilidad del 5,9% en el primero; del 5,08% en el segundo; y del 0% en el tercero (por tanto,
muy inferiores al 10%). Asimismo, en La Antilla han pasado a ser consideradas como casas aisladas las
edificaciones de la calle Pintor Romero Santana y como manzanas tradicionales los inmuebles del
entorno de la iglesia.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Provincia de Huelva (2010)

Este Plan incluye actuaciones en los municipios de Aljaraque, Almonaster la Real, Almonte, Ayamonte,
Cartaya, Gibraledn, Isla Cristina, Lepe, Punta Umbria y Rosal de la Frontera, el cual tiene como accion
la realizacién del Plan de Movilidad Ciclista Interurbana de los municipios de Ayamonte, Isla Cristina y
Lepe.

Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB 2014 -2020)

Proporciona un marco de actuacidon comun y establece criterios de coordinacidon y compatibilizacidn,
asi como un programa de actuacién con el fin de incrementar el uso de la bicicleta en Andalucia.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 6
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Imagen 3: Propuestas de la red metropolitana ciclista de
Huelva

Fuente: PAB 2014-2020.

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020)

Este Plan es una revisién del PISTA 2007-2013, que constituye un instrumento estratégico y de
coordinacién de las politicas sectoriales en materia de infraestructuras del transporte del territorio
andaluz. Fue acordado en su sesién de 27 de diciembre de 2016 por el Consejo de Gobierno de la Junta
de Andalucia.

Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Occidental de Huelva (POTLOH 2016)

Este Plan busca mejorar la competitividad de los recursos productivos de manera compatible con la
preservacion y puesta en valor de los recursos naturales, resulta necesario ordenar y coordinar los
procesos y transformaciones existentes y previstas, mediante el establecimiento de una propuesta
integral de estructura territorial del ambito que permita la coordinacidn de las politicas sectoriales y
urbanisticas a desarrollar en el futuro. Todo ello con el fin de conseguir un territorio mas eficaz y
competitivo que contribuya a garantizar mejores condiciones de bienestar y calidad de vida para sus
habitantes.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 -/
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1.4 Estructura del documento

A partir de la informacién y los datos obtenidos, se elabora un diagndstico integrado y pormenorizado
de la situacidn actual y de la problemdtica de la movilidad en el término municipal, asi como sus
tendencias, constituyendo el elemento nexo de unién entre el analisis de la situacidn y las propuestas
de actuacién.

Este primer volumen del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Lepe recoge los siguientes capitulos:

e Participacién ciudadana:
o Difusiéon de informacién.
o Aportaciones de los ciudadanos.
o Encuestas.
o Entrevistas y reuniones.
o Talleres de trabajo.
e Caracterizacion general:
o Marco fisico y territorial.
o Demografia.
o Estructura urbanay actividad econdmica.
o Equipamientos.

e Movilidad, transporte y trafico:

o Vinculacién y movilidad.
Modos de desplazamiento.
Viario.
Vehiculo privado y trafico.
Transporte publico.
Movilidad peatonal.
Movilidad ciclista.
Modalidades singulares.
Transporte de mercancias.
Impactos del transporte.

O O o0 o o O o0 0 ©°

e Conclusiones:
o Sintesis.
o Analisis DAFO.
o Definicién de propuestas.

Ademas, se recoge en otros dos volimenes de Anexos, toda la informacion que, por sus dimensiones,
distorsionaria la lectura continua, con la siguiente estructura:

e Participacién ciudadana:
o Aportaciones de los ciudadanos.
o Encuestas.
o Entrevistas y reuniones.
o Talleres de trabajo.

e Caracterizacion general:
o Datos generales.
o Morfologiay clima.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 -8
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Demografia.

Estructura urbana y actividad econdmica.
Impuesto de actividades econdmicas (IAE).
Equipamientos.

e Movilidad, transporte y trafico:

@)

O o0 O O O O O 0 O

Vinculacion y movilidad.

Modos de desplazamiento.

Inventario y andlisis del viario y la circulacion.

Inventario y andlisis de la regulacion de la red semaférica.
Vehiculo privado.

Parque de vehiculos.

Velocidades de circulacién.

Volumen de trafico.

Inventario y ocupacion de estacionamiento en la zona ORA.
Aforo de rotacion en la zona ORA.

e Transporte publico:

O

o O O O

Transporte urbano.

Transporte interurbano.

Auditoria de las principales paradas de autobus.
Encuesta de viajeros de autobus.

Mistery shopper.

e Movilidad peatonal y ciclista:

O

o
o
o

Auditoria de itinerarios peatonales.
Auditoria de las vias ciclistas.
Encuesta de peatones y ciclistas.
Reportaje fotografico de accesibilidad.

e Modalidades singulares:

O
O
O

Transporte escolar.
Taxi.
Movilidad eléctrica e hibrida.

e Transporte de mercancias:

e}

o
o
O

Residuos Sdlidos Urbanos (RSU).

Inventario y ocupacién de estacionamiento en los poligonos.
Encuesta a comercios.

Inventario y aforo de carga y descarga.

e Impactos del transporte:

o
O

Auditoria de seguridad vial.
Contaminacion del aire.

UNION EUROPEA
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2 Participacion ciudadana

2.1 Objetivos

La participacion trasciende a la mera recopilacién de opiniones y permite llegar a una formulacion
aceptable por todos, mas eficaz en el medio y largo plazo. Pero la participacién no es algo sencillo, por
lo que conviene organizarla. Una adecuada estrategia de participacién debe definir los procesos que
van a ser desarrollados y las interrelaciones entre etapas, estableciendo quién deberd participary qué
herramientas se aplicaran. La estrategia debe definir los papeles y responsabilidades de todas las
partes y grupos de agentes a involucrar en la toma de decisiones, incluyendo a los miembros del
equipo gestor.

Desde un punto de vista instrumental, la participacion publica consiste en una serie de procesos de
comunicacion para intercambiar informacién de los agentes con el equipo gestor del proyecto y
viceversa. Las herramientas de participacién son diversas y pueden clasificarse en tres tipos:

e Dedifusidon de informacidn (unidireccional hacia los ciudadanos).

e De recogida de informacion (unidireccional hacia la Administracion): aportaciones de los
ciudadanos.

e De caracter interactivo (bidireccional): participacién interactiva.

En la préctica, las fronteras entre los tres tipos no estdn nitidamente delimitadas. Por ejemplo, en
eventos para la difusion de informacién se pueden recoger sugerencias de los asistentes mediante un
sistema de urnas, con lo que puede llegar a configurarse casi un sistema interactivo. Sin embargo, por
simplicidad, se evitaran estos detalles menores en lo que sigue.

2.2 Difusion de informacion

2.2.1 Planteamiento general
A lo largo de todo el proceso de difusién se han empleado los siguientes medios:

e Se han colocado carteles informativos de tamaifio A4 en marquesinas y edificios publicos. En
ellos se publicita el Plan y las vias por las que los ciudadanos podrdn aportar sus ideas,
preocupaciones y sugerencias.

e Como publicidad exterior, aprovechando el trabajo de campo realizado, los encuestadores
han portado chalecos serigrafiados para que los ciudadanos tuvieran conciencia que se estaba
realizando el Plan.

También, se han realizado notas en redes sociales y una entrevista para Radiolé Costa de Luz con
informacidn técnica en referencia al estudio de movilidad.

Ademas, en toda participacidn publica se requiere de una aportacién por parte de la ciudadania. Con
este fin se han realizado algunas acciones como son:

e Correo electrénico donde los ciudadanos han podido mandar sus sugerencias y opiniones.
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e Reuniones con colectivos ciudadanos (asociaciones de usuarios, colectivos, agentes sociales,
empresarios del transporte, etc.) teniendo especial atencién por aquellos mas sensibles como
son los colectivos de personas mayores, movilidad reducida o problemas cognitivos.

e Difusion en paginas web del Ayuntamiento y redes sociales (Twitter y Facebook), desde donde
ha sido posible el acceso a sugerencias y opiniones.

Imagen 4: Participacion civdadana
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Fuente: Elaboracion propia.

2.3 Aportaciones de los ciudadanos

Para conocer la opinién de los ciudadanos del municipio de Lepe con relacién a temas de movilidad se
ha dado la posibilidad de trasladar sus sugerencias u opiniones mediante un formulario por internet.
El acceso a la pagina se podia realizar mediante la entrada con un banner desde la pagina web del
Ayuntamiento o mediante un cddigo QR con acceso desde el propio mévil a la misma. Las
herramientas utilizadas para esta toma de datos son las siguientes:

e Se han colocado urnas en cinco dependencias municipales en las que existe afluencia notable
de visitantes (Ayuntamiento, Biblioteca, Teatro, etc.), con impresos para facilitar la aportacion
de sugerencias y opiniones.

e El Ayuntamiento ha puesto a disposicidon de la ciudadania una direccién de correo electrénico
pmus@Iepe.es donde se han podido recibir sugerencias, opiniones, etc. publicitada en todos
los folletos, carteles, impresos, eventos, etc.
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Imagen 5: Banner en la pagina web del Ayuntamiento
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Fuente: Ayuntamiento de Lepe.

Una vez cerrado este proceso de participacidn por parte de la ciudadania, se han recogido en total 68
sugerencias, donde los problemas mas importantes han sido los siguientes:

e Accesibilidad (18%).

e Movilidad peatonal (18%).
e Tréficoy viario (12%):

e Estacionamiento (12%).

e Movilidad ciclista (10%).

e Transporte publico (7%).
e Movilidad escolar (6%).

e Inmigracién (4%).

e Sefializacién (3%).

e Varios (10%).

En resumen, la preocupacidon mas importante es la accesibilidad de las personas mayores, movilidad
reducida, carritos de bebe, etc. junto con el estado y anchura de las aceras y la falta de pasos de
peatones o itinerarios seguros, ya sea porque los vehiculos invaden las aceras (para estacionar, para
dejar a los nifios o nifias en el colegio, etc.). Otra preocupacion importante, es la falta de itinerarios e
infraestructuras ciclistas entre los nucleos de Lepe — La Antilla — El Terrén, que conecte con Pinares de
Lepe y la Ermita del Recinto Romero. Por ultimo, la falta de autobus urbano por el centro, la
inseguridad por falta de iluminacién y la falta de integracion de los inmigrantes (problemas idiomaticos
para facilitarles informacién), junto con la falta de semaforizacidn adecuada en la circunvalacién son
otras de las problematicas detectadas.
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Imagen 6: Facebook (izq.) y Twitter (der.) del

Ayuntamiento de Lepe
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Fuente: @aytolepe y @AytolLepe.

2.4 Encuestas

2.4.1 Encuesta telefénica

Se hallevado a cabo una encuesta telefdnica a los residentes por el método C.A.T.l. (Computer Assisted
Telephone Interview) para evaluar las caracteristicas y pautas relativas a la movilidad en los hogares.
Se ha estructurado con un argumentario como sigue:

e Caracterizacion del hogar de los residentes mediante el nimero de personas mayores y
menores de 15 afios.

e Caracterizacidon general de los medios de desplazamiento del hogar: disponibilidad de
automavil, moto, o bicicleta.

e Caracterizacion de la movilidad de cada uno de los miembros del hogar, segiin sean mayores
o menores de 15 afios, mediante los distintos medios de transporte disponibles.

El trabajo se ha llevado a cabo mediante el siguiente proceso:

e Llamada al domicilio de aproximadamente 350 hogares, mediante la utilizacién de un registro
telefénico en el periodo del 13 al 15 de marzo.

e Hasta tres intentos de comunicacion en diferentes horarios por registro telefénico.

e Registro de las respuestas y de cada llamada con éxito.
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Se han obtenido 60 registros validos, obteniendo los siguientes valores:

En el 36% de los hogares residen Unicamente 2 personas mayores de 15 afos.

El nimero de residentes habituales por hogar de 2,35 miembros.

]
Solo en el 18% de los hogares encuestados residen personas menores de 15 afios.

17%

25%

22%

W4 0 mas personas

M| persona M2 personas M3 personas

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la encuesta telefénica

0%29, 3%

M 3 personas

M 2 personas M4 0 mas personas

ENinguna M1 persona

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta telefénica.

Las conclusiones obtenidas de la encuesta telefénica se recogen en los apartados correspondientes.

15
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2.4.2 Encuesta en transporte publico

Se han llevado a cabo dos cuestionarios, con una muestra total de 20 encuestas para determinar las
pautas de movilidad y caracterizacidon de percepciones sobre calidad del servicio por parte de los
viajeros (estado de paradas y vehiculos, limpieza, etc.) y aspectos a mejorar.

Las lineas en las que se realizaron las encuestas son:

e Linea urbana de Lepe.

e M-308 Huelva — La Redondela — Isla Cristina.
e M-309 Huelva — La Antilla — Isla Cristina.

e M-310 Huelva — Isla Cristina — Ayamonte.

e M-903 Isla Cristina — Huelva — Sevilla.

2.4.3 Encuesta de centros escolares

Con el fin de analizar la movilidad escolar de Lepe se ha realizado una encuesta a una muestra de 299
alumnos y alumnas de los centros escolares del municipio de Lepe:

Imagen 9: NUmero de respuestas recibidas por curso
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Fuente: Elaboracidn propia.

Con esta encuesta se ha evaluado el modo de transporte utilizado para llegar al centro escolar, el
tiempo empleado en el trayecto y otros aspectos relacionados con las caracteristicas del camino al
centro y su seguridad.

2.4.4 Encuesta en comercios

Se ha encuestado a 21 comercios de Lepe para conocer su opinidén sobre los problemas que tienen
con la carga y descarga, siendo el 76% de los entrevistados mujeres con un rango de edad entre joven
(29%) y madura (71%). El principal tipo de comercio encuestado ha sido es la restauracion (33%)
seguido de las tiendas de ropa (29%).

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 16




3 [V
:80)
* * %
* %

Ayuntamiento de FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Lepe
Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

19% 5%

9%
29%

5%

33%

B Alimentacion M Ropa MElectronica M Mobiliario MBar/Restaurante M Farmacia ™Estanco M Otros

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a los comerciantes.

En esta encuesta se han planteado preguntas para conocer el tipo de comercio, la frecuencia y horario
de reparto y nimero de repartos. En el caso que fueran usuarios de las zonas de carga y descarga se
le preguntaba sobre su utilizacién y problemas con los horarios y ubicacién de estas.

2.4.5 Encuesta a peatones y ciclistas

Se ha realizado una campafia de encuestas, de modo presencial, tanto a peatones como a ciclistas. La
muestra ha sido de 26 peatones y 9 ciclistas, con una serie de preguntas en las que se ha
parametrizado las actividades en origenes y destinos principales, frecuencia, duracién y transporte
complementario junto con la valoracidén cualitativa de la movilidad peatonal y ciclista.
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Imagen 11: Residencia de los encuestados
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a peatones y ciclistas.

La campaia se ha realizado en los distintos barrios de Lepe, buscando caracterizar los diferentes
patrones de movilidad en el municipio, siendo mayoritaria la participacién en el centro urbano, donde
el 17% residia en el Centro o Don Ramiro, el 14% en Las Moreras, y el resto en diferentes lugares del
Municipio o del resto de la provincia de Huelva.

2.5 Entrevistas y reuniones

Con el fin de obtener una vision mas personal de la movilidad del Municipio se han realizado una serie
de reuniones presenciales con entidades relacionadas directa o indirectamente con la movilidad:

e Policia Local del Ayuntamiento de Lepe: Manuel Pérez.

e Areade Turismo: Isabel Delgado.

e Area de educacién: Maria del Carmen Garcia.

e Areade agricultura y pesca: José Manuel Carrasco.

e Directora del Centro Ocupacional de Islantilla (COI): Kika Pérez.

e Club SOS Bike: José Manuel Landero.

e Empresa ADL (Ayuda a domicilio de personas mayores): Juanma Barbosa.

Se trataron distintos temas relacionados con los problemas que encuentran en su dia a dia con
respecto a la movilidad, estando las principales propuestas y opiniones que se recogieron relacionadas
con los siguientes aspectos:

e Viarioy trafico.

e Estacionamiento.

e Transporte publico.

e Movilidad peatonal y ciclista.
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e Accesibilidad.
e Seguridad vial.

2.6 Talleres de trabajo

Por otra parte, para conocer la opinidon en materia de movilidad de la corporacién municipal del
Ayuntamiento y colectivos sociales se organizaron dos talleres de trabajo sobre movilidad urbana,
donde estaban invitados:

e Grupo de trabajo con la corporacion municipal del Ayuntamiento:
o Alcalde — presidente: Juan Manuel Gonzalez Camacho.
o Area de Urbanismo, Calidad Ambiental, Catastro y Deporte: Manuel Alberto Santana
Martinez.
o Area de Servicios Sociales, Educacidn, Via Publica y Seguridad Ciudadana: Mariana
Otero Diaz.
o Areade Cultura, Festejos, Juventud y Recursos Humanos: Ana Delgado Morgado.
Arquitecto municipal: Eladio Serrano.
o Prensa: Bella Pilar Gonzalez.

o

e Grupo de trabajo con colectivos sociales:
o SOS Bike.
Centro Ocupacional Islantilla (COl).
Asociacion de Discapacitados Fisicos de Lepe ADIFLE.
Asociacion de Familiares y enfermos de Alzheimer de Lepe y Entorno AFALE.
Centro Municipal de Mayores Santa Maria de la Bella.
Asociacion de vecinos de Blas Infante.
Centro de Participacion Activa para Personas Mayores en Lepe.

O 0O O O O O

El taller de trabajo consistié en un avance breve del diagndstico que se estaba llevando a cabo y que
funcioné como introduccién al debate donde los asistentes podian exponer la problematica actual
sobre la movilidad y sus opiniones sobre las medidas necesarias desde su punto de vista.

Los principales temas suscitados se resumen a continuacion:
e Taller de grupo de trabajo con la corporaciéon municipal:

o Arraigo cultural por el coche que es complicado cambiar. Existe una problematica con
el estacionamiento ilegal en Lepe. Es necesario eliminar los estacionamientos ilegales
en el centro urbano (calle Fuentes, Monjas, Miguel Rodriguez, etc.), y potenciar las
bolsas de aparcamiento en el Parque de Coronacién, Fuentenueva, Fuentevieja, etc.

o Bolsas de aparcamiento con itinerarios peatonales para facilitar el acceso peatonal al
centro urbano (posible peatonalizacién de este). Posible bolsa de aparcamiento en Ia
explanada del estadio.

o El corte debido a las obras en Alonso Barba no ha sido problematico con respecto al
estacionamiento en el centro urbano, por lo que se podrian realizar experiencias
piloto de prohibicién de circulacidén en calles de acceso al centro.

o Disponibilidad de horarios para los autobuses interurbanos de Lepe en las entradas y
salidas de los colegios, para facilitar la movilidad mediante transporte publico.

o Prioritaria la realizacién de la via civico - ciclable entre nucleos.
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e Taller de trabajo con las asociaciones:

o Inseguridad y siniestralidad en la Avenida de Andalucia.

o Existen problemas de accesibilidad con infraestructuras peatonales poco accesibles
con anchura menos de 80 centimetros.

o Hace falta ampliar la cobertura del transporte urbano a la zona centro.

o Problematica con las terrazas por falta de espacio, hace falta itinerarios peatonales
seguros.

o En general, el mobiliario urbano tiene una mala ubicacidn.

o Cumplir la Ley de Accesibilidad 41/2003. Sefializacién con pictogramas, pavimento
podotactil, semaforos sonoros, etc. Si se eliminan o colocan pasos de peatones hay
que eliminar o incluir el pavimento podotactil.

o Abandono de la Via Verde del litoral, cerca de Rio Tinto en Huelva. Es la via antigua
del Berrocal — La Antilla que conectaba con Huelva.

o El puente de La Tabirona es competencia de ADIF y se encuentra entre los municipios
de Lepe y Cartaya.

o Zonas de estacionamiento ilegal: colocacién de bolardos, como al final de la calle
Iglesia.

o En el Centro Municipal Santa Maria de La Bella no existen aparcabicis y es un punto
donde estacionan muchas bicicletas. Hace falta mas aparcabicis en la Via Verde.

o Es fundamental un carril bici civico - ciclable entre municipios (Lepe — La Antilla — El
Terron) para bicicletas, patinetes eléctricos, sillas de ruedas, etc. Se podria aprovechar
el terreno por donde discurren las tuberias del agua de la Comunidad de Regantes,
gue son dominio publico.

Los asistentes a cada grupo de trabajo se recogen en el Volumen de Anexos.
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3 Caracterizacion general

3.1 Marco fisico y territorial

3.1.1 Morfologia y topografia

Lepe es un municipio de la provincia de Huelva (Andalucia) con una extensién superficial del municipio
de Lepe es de 128,21 km?. Se trata del municipio mas poblado de la provincia de Huelva tras la capital,
y se enmarca en la zona central de la comarca de Costa Occidental, al suroeste de la provincia.

Su posicidn geografica es privilegiada limitando con los municipios de Ayamonte, Villablanca, Isla
Cristina y Cartaya, ademas con Punta Umbria al sureste, Sanlucar de Guadiana al norte y el Océano
Atlantico al sur. La distancia del ntcleo principal de Lepe a la capital, Huelva es de 32 km.

Imagen 12: Situacidon geogrdfica del municipio de Lep
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Fuente: Elaboracion propia.

! Fuente: Instituto Geografico Nacional Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Datos Espaciales de
Referencia de Andalucia (DERA) Afio 2015. La superficie a que se refiere esta variable corresponde al término
municipal completo, pero supone una aproximacién calculada en base a la fuente usada que es la Base
Cartografica Numérica a escala 25.000 del IGN.
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El municipio de Lepe consta de cuatro nucleos principales de poblacién:

e Lepe con 24.484 habitantes es el nucleo principal del municipio y el mas septentrional.

e LaAntilla (1.458 habitantes) es una urbanizacion situada en el sur frente al mar. Forma con el
municipio de Isla Cristina con el que linda al oeste la mancomunidad “Islantilla”, un ndcleo
gue afiade otros 649 habitantes. Pero su relevancia no la da su poblacién, sino su actividad
turistica.

e Pinares de Lepe (334 habitantes): urbanizacién lineal situada al margen de la carretera A-5056
gue conecta Lepe con La Antilla.

e ElTerrén / La Bella (116 habitantes): dos nucleos separados por las carreteras A-5055 y HU-
3301 (0 HV-4126).

Imagen 13: Principales nicleos de poblaciéon de Lepe
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Fuente: Elaboracion propia.

3.1.2 Clima e hidrografia

Al estar situada en la costa onubense, el clima de la ciudad es de tipo continental (de transicidn entre
el subtropical y el templado) con influencia atlantica. Su régimen de temperaturas es de tipo maritimo,
con una media anual de 19,2 °C y recibiendo 2.972 horas de sol anuales. Por ello los inviernos no
suelen ser muy frios y los veranos algo calurosos, suavizados por accion del océano.

Las temperaturas son mads altas en promedio en agosto, alrededor de 24.7 °C. Las temperaturas
medias mas bajas del afio se producen en enero, cuando estd alrededor de 11.0 °C. La variacion en las
temperaturas durante todo el afio es 13.7 °C.
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Imagen 14: Diagrama de temperaturas en Lepe
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Fuente: Elaboracidn propia con los datos de Climate-data.org.

Los meses mas secos corresponden a julio y agosto con un promedio de 1 mm, mientras que
noviembre es el mes donde se producen mas lluvias, con un promedio de 73 mm. La variacion en la
precipitacidén entre los meses mas secos y himedos es de 72 mm.

Imagen 15: Precipacion anual en Lepe (mm)
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La ciudad de Lepe no esta exenta del riesgo de inundacidn de ciertas areas del tejido urbano del
municipio, siendo catalogada por la Junta de Andalucia como area de riesgo potencial significativo de
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inundacién, debido a las posibles precipitaciones y los afluentes cercanos al mar.
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Fuente: Elaboracidn propia con los datos de Climate-data.org.
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Imagen 16: Areas de Riesgo Potencial Significativo de
Inundacion (ARPSI)s
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Fuente: Junta de Andalucia.

3.1.3 Topografia

Aligual que ocurre con las precipitaciones, la orografia del terreno incide en gran medida en el uso de
la bicicleta o los viajes a pie. Los perfiles topograficos en el municipio de Lepe muestran que las

diferencias de nivel no son muy significativas por lo que son adecuadas para los desplazamientos tanto
a pie como en bicicleta.
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de Google Earth Pro.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth Pro.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth Pro.

3.1.4 Espacios Naturales Protegidos

El término municipal de Lepe esta delimitado al este por el rio Piedras, que lo separa del término
municipal de Cartaya desde el norte hasta su desembocadura en el Océano Atlantico. Antiguamente
el rio formaba un estuario de aproximadamente 2,5 km de incursion en tierra firme, navegable hasta
la zona de La Barca. Actualmente el estuario del rio Piedras esta aterrado por la rapida sedimentacion
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en la desembocadura de éste, producto de acarreos fluviales, alineados transversalmente segun la
direccién de la dinamica litoral, con una fuerte progresion. Ello ha originado una barra de arena
denominada Flecha del Rompido, que crece con una progresién de entre 30 y 50 metros anuales. En
su lado sur, forma la playa de Nueva Umbria. Las marismas del rio Piedras fueron declaradas Paraje
Natural en 1989, con aproximadamente 2,500 hectareas de terreno protegido.

En el Paraje Natural Marismas del Rio Piedras y Flecha del Rompido habitan varias especies protegidas
tanto de flora (enebros) como de fauna (camaleones). Ademas, el municipio cuenta con pinares y
areas de sotobosque variado de jaras, jaguarzos y aromaticas en distintas zonas del término. Otras
zonas boscosas son la dehesa del Piorno, el Parque Litoral, el parque de Los Cabezos, el parque de El
Corchuelo y la Dehesa del Alcornocal, que constituye la formacién mdas meridional de la provincia con
el alcornoque como especie arbérea dominante.

Este espacio natural comprende una zona de marismas mareales separadas del océano Atlantico por
una barra litoral, formada por depdsitos edlico-marinos como consecuencia de los aportes del citado
rio, del flujo mareal, de la deriva litoral y de los vientos del suroeste dominantes en la zona. La
dinamica geomorfoldgica de esta flecha arenosa es Unica por su envergadura en todo el litoral andaluz
con una longitud de mas de 12 kildmetros, cuyo ritmo de crecimiento medio a lo largo del dltimo siglo
ha sido superior a 30 metros por afio.

Se trata de un drea muy buena para la invernada y paso de la Espatula Comun e importante zona para
la reproduccion, invernada y paso de muchas aves limicolas y otras especies de zonas humedas.

En la marisma existe vegetacién haldfila dominando praderas de Espartina Maritima, formaciones de
Almajos, la Verdolaga Marina, el Limoniastrun, los Limoniun y el Brezo de Mar.

En las dunas de la barra litoral la vegetacion es sabulicola, propia de suelos arenosos no consolidados,
en donde se encuentran la Oruga de Mar, el Junquillo, el Cardo Maritimo y la Azucena de Mar.

Entre las aves sedentarias se pueden observar la Cigliena Blanca y el Aguilucho Cenizo, entre otras
muchas. Y entre las migradoras que se reproducen en este espacio se encuentran el Aguilucho
Lagunero y la Garcilla Bueyera.

Fue declarado Paraje Natural mediante la Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el
inventario de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su
proteccion (BOJA num. 60, de 27/07/1989), es Zona de Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA) desde
el ano 2002 y se encuentra propuesto como Lugar de Interés Comunitario (LIC).

3.2 Demografia

3.2.1 Poblacion

La poblacién total del municipio de Lepe en el afio 2018 es de 27.047 habitantes, compuesta por
13.951 hombres y 13.096 mujeres. Con una extension de 128,2 km?'? densidad de poblacién es 210,97
habitantes/km?2, muy por encima de la media andaluza que es de 96 habitantes/km?. En los ultimos 10
afios ha tenido un incremento de la poblacién del 14,08 %, con un maximo en 2015 de 27.675
habitantes.
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Imagen 20: Evolucién de la poblacién en el municipio de
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Fuente: Elaboracidon propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

Hasta el 2011, en la ciudad de Lepe hubo un aumento significativo de la poblacién, con ligeros
aumentos y reducciones hasta la actualidad.

En 2018, el principal nucleo de poblacion es la ciudad de Lepe con 23.673 habitantes, el resto de
nucleos de poblacidn son La Antilla con 1.458 habitantes, Islantilla con 649 habitantes, Pinares de Lepe
con 334 habitantes y El Terréon con 116 habitantes. Hay que destacar que el mayor aumento de
poblacidn se ha producido en la ciudad de Lepe.

Imagen 21: Evolucion de la poblacion en la ciudad de
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.
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En el resto de nucleos, La Antilla, Islantilla, Pinares de Lepe y El Terrén, el aumento de la poblacion ha
sido menor o incluso como La Antilla, se ha producido un ligero descenso desde el 2013.

Imagen 22: Evolucion de la poblacion en el resto de
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

3.2.2 Edad y género

El porcentaje de poblacién menor de 20 afios es baja, del 5,10 % y el de mayores de 65 afios del 11,2
%, lo que define una piramide poblacional en fase de envejecimiento, tipica de los paises europeos.

En cuanto al género, la piramide de poblacién muestra una ligera proporcién mayor de hombres sobre
mujeres en todos los grupos quincenales, salvo a partir de los 70 aifos en adelante dado que las

mujeres tienen a vivir mas afios que los hombres.
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Imagen 23: Piramide de poblacion de Lepe (2018)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

A partir de estos datos de poblacién se han obtenido las siguientes ratios:

e El indice de tenencia mide la dindamica demografica poniendo en relacién los dos primeros
grupos de edad que residen en el ambito. Los valores por debajo de 1 indican un descenso de
la natalidad que supone un potencial menor de crecimiento demografico:

L4 | tenencia = P 0—4/ Pso

e Elindice de envejecimiento se define como la proporcion de individuos de 65 y mds afios sobre
la poblacidn total:

° I envejecimiento ~ (P 650 més/ P total) * 100

e Elindice de juventud se define como la proporcién de individuos en edad de estar en periodo
formativo previo a la incorporacién laboral o emancipacion sobre la poblacién total, para este
caso se toma como limite 19 anos:

L4 I juventud = (P 0-19 aﬁos/ P total) *100

e La tasa de dependencia de jovenes relaciona los efectivos que por su edad estan fuera del
sistema productivo, con aquellos que tienen edad activa, lo que indica la carga de inactivos
por cada potencialmente activo en la poblacién a estudiar:

L4 Tasa dependencia de jévenes = P 0—19/ P 20-64

El indice de tenencia de 0,88 lo que implica un descenso de la natalidad. Los valores del indice de
envejecimiento y juventud se sitlan en valores del 11,25% y del 23,29%, que supone que es mayor el
indice de incorporacion al sistema productivo que el porcentaje de poblacién en salir. En términos de
dependencia, es mayor la dependencia de las personas jévenes que las de las personas mayores, con
un valor muy bajo.
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Tabla 2.- indices poblacionales (2018)
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2018 0,83 11,25% 23,29% 0,17 0,36
2017 0,84 11,11% 23,26% 0,17 0,35

Fuente: Elaboracidon propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

3.2.3 Poblacién extranjera

Destaca el alto porcentaje de poblacion extranjera entre 16 y 64 (un 19,08%), siendo algo menor en
la franja de los menores de 16 afios (11,76%).

Tabla 3.- Poblacién espanola y extranjera por grandes

grupos (2018)
menores de 2314 2.182 5.095 88,24% 11,76%
16 afios
de::oi 64 818 7.484 2.113 1.495 18.910 80,92% 19,08%
e Gasﬁzsmas 1.308 1.589 76 69 3.042 95,23% 4,77%

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

Segun los datos ofrecidos por el INE, los habitantes empadronados en Lepe en 2018 que han nacido
en otros paises ascienden a 4.588.

e 2.051 habitantes, 860 hombres y 1191 mujeres nacidos en Europa.
e 1.834 habitantes, 1412 hombres y 422 mujeres nacidos en Africa.
e 615 habitantes, 301 hombres y 314 mujeres nacidos en América.

e 88 habitantes, 51 hombres y 37 mujeres nacidos en Asia.

El pais de procedencia de los extranjeros es principalmente Rumania y Marruecos, con un 27,07% y
20,16% respectivamente, con respecto al total de extranjeros.
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Tabla 4.- Poblacién exiranjera segun pais de nacimiento

(2018)
llllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllll

Rumania 1242 27,07%
Marruecos 552 373 925 20,16%
Ecuador 190 169 359 7,82%
Bulgaria 99 96 195 4,25%
Portugal 100 83 183 3,99%
Senegal 158 14 172 3,75%
Argelia 103 14 117 2,55%
Colombia 45 57 102 2,22%
Polonia 22 75 97 2,11%
Ucrania 38 39 77 1,68%
Alemania 24 44 68 1,48%
China 36 31 67 1,46%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Instituto Nacional de Estadistica.

3.2.4 Proyeccién de la poblacién

Segun los datos del estudio del Plan Municipal de Vivienda y Suelo, hay que destacar que, entre 45y
54 afios, asi como entre 55 y 64 afios, 65 a 74 afios, 75 a 84 y 85+ aios, presentan un crecimiento en
todos los afios, lo que muestra una tendencia de envejecimiento de la poblacion local. Se evidencia,
gue este aumento de poblacidn envejecida no es correspondido por aumento de poblacion en edades
mas jovenes que pudieran contrarrestar esta tendencia.

Tabla 5.- Proyeccion de poblacion desagregada por
grupos de poblacién y edad

0-4 671 633 661 624 655 618 651 614
5-14 1.726 1.631 1.706 1.615 1.681 1.584 1.638 1.508
15-24 1.659 1.470 1.651 1.481 1.669 1.512 1.686 1.579
25-34 2.204 1.827 2.156 1.764 2.116 1.724 2.065 1.695
35-44 2.647 2.349 2.649 2.308 2.606 2.245 2.593 2.192
45-54 2.308 2.297 2.338 2.335 2.392 2.393 2.435 2.415
55-64 1.446 1.393 1.521 1.491 1.571 1.554 1.628 1.638
65-74 902 893 916 897 943 924 985 958
75 -84 481 588 502 610 519 617 532 619
85+ 129 244 138 260 152 271 159 287
Total 14.173 13.325 14.238 13.385 14.304 13.442 14.372 13.505
Fuente: Plan Municipal de Viviendas y Suelo.
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Para entender la situacion sobre vivienda en el municipio de Lepe la cuestion turistica es esencial y la
condicion de temporalidad de parte de la poblacién, que en la mayor parte de los casos son
inmigrantes que se quedan residiendo en Lepe el resto del afio. Por lo que las proyecciones, segun el
Plan Municipal de Viviendas y Suelo, es ademads del aumento de la poblaciéon, el aumento en el nimero
de hogares de aqui a 2030.

Tabla é.- Proyeccion de poblacion y hogares hasta 2030
en seciones temporales de 5 en 5 anos

Proyeccion afio 2020 27.619 208.291
Proyeccion afio 2025 28.302 213.371
Proyeccidn afio 2030 28.996 218.260

*Habitantes IECA 2018
**Proyeccién de los Hogares de Andalucia 2014-2035 IECA. N.2 de hogares segun tipologia de hogar.
Fuente: Plan Municipal de Viviendas y Suelo.

3.3 Estructura urbana y actividad econdmica

3.3.1 Visién general

Lepe es el principal nucleo del municipio y posee las caracteristicas econdmicas, sociales vy
demograficas habituales de un nucleo de su tamano. A nivel residencial, sus habitantes pasan
practicamente todo el afio en el nucleo, no tratdndose de una zona eminentemente estival o
vacacional. En el nucleo se pueden encontrar diversos hoteles, hostales y pensiones.

T

Imagen 24: Zona residencial

Fuente: Elaboracién propia.
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Como la economia se basa principalmente en la agricultura, existen numerosos cultivos de fresas,
mandarinas, frambuesas, moras y arboles frutales.

La zona industrial de mayores dimensiones de Lepe es el Poligono Empresarial La Gravera, un area de

naves grandes situada a las afueras, con muchas parcelas para edificar. Ademas, existen dos zonas de
naves industriales pequefias en la ciudad:

e Poligono Industrial EI Chorrillo.
e Cafiada del Pilar.

Fuente: Elaboracion propia.

La actividad comercial de Lepe se articula en torno al mercado municipal, en frente de la Iglesia, y a la
zona comercial situada en el centro del nucleo. Asimismo, existe el complejo comercial Marina Ocio.

Fuente: Elaboracion propia.
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La economia de La Antilla/Islantilla se basa especialmente en el turismo de sol y playa, con diversos
bares y restaurantes. En el dmbito comercial destaca la existencia de un mercado municipal
complementado por el mercadillo semanal, dispuesto los martes, y el centro comercial Islantilla que
responde a necesidades de ocio.

Fuente: Elaboracién propia.

Pinares de Lepe es una urbanizacion de disposicion sensiblemente lineal, paralela a la carretera A-
5056, en un punto intermedio entre los nucleos de Lepe y la Antilla. Fundamentalmente se trata de
un nucleo residencial de chalés de clase media-alta, ademas de bloques de viviendas de hasta cuatro
pisos de altura. Apenas existen dotaciones o centros de interés en esta urbanizacion. Dispone de un
centro comercial construido, pero sin abrir, y el Club Deportivo Pinares.

Fuente: Elaboracidn propia.
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El Terrén es un pequefio nucleo de viviendas orientadas a un puerto deportivo (antiguamente
pesquero hasta que aparecieron problemas de calado insuficiente para salir al mar, lo cual ha reducido
dicha actividad). Alli se encuentra ubicada una sede de la Agencia Publica de Puertos de Andalucia y
la Asociacion nautico-deportiva El Terrdén.

Imagen 29: Puerto deportivo

Fuente: Elaboracién propia.

El puerto no tiene una gran actividad, si bien presenta un drea de reparacion de redes vy
aproximadamente una veintena de naves pequefias para dar servicio portuario. La actividad
econdmica de la zona, ademas de la derivada del puerto, se basa en los restaurantes de los

alrededores.

Imagen 30: Puerto de El Terron

Fuente: Elaboracion propia.
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La Aldea de La Bella, también conocida como “La Ermita” o “Recinto Romero”, es un nucleo separado
de El Terrdn por las carreteras HU-3301 (o HV-4126) cuya principal actividad consiste en albergar la
romeria de La Bella que se celebra el segundo domingo de mayo y extiende los festejos de viernes a
lunes. Fundamentalmente consta de casetas de fiesta y casas bajas.

Imagen 31: Recinto romero

Fuente: Elaboracién propia.

3.3.2 Usos del suelo

La estructura territorial descrita se asocia directamente con los tipos de usos predominantes con una
mayor diversificaciéon de usos de Lepe y un claro desarrollo residencial en la franja litoral con unas
caracteristicas propias del uso turistico, lo que explica un elevado niumero de viviendas de segunda
residencia, un comportamiento estacional de la poblacién muy marcado.

Se aprecian desarrollos aislados asociados a urbanizaciones y desvinculados de los nucleos principales,
aunque con una presencia poco significativa en el conjunto del Término Municipal. Predominan
determinados usos en el contexto de la trama de asentamientos del Término Municipal, con una
mayor diversificacion en la cabecera municipal y una clara presencia de la actividad productiva
(Poligono Industrial Cantalgallo, Lepesol, Huerta Mdarquez, Poligono industrial El Chorrillo, El Prado).
Los desarrollos urbanos son contiguos al tramado histérico lo que favorece el modelo de ciudad
compacta. La presencia de equipamientos y servicios se asocia a la cabecera municipal, respondiendo
a la centralidad que ejerce respecto al resto de nucleos del municipio.

Los demas asentamientos presentes en el término municipal se asocian claramente al uso residencial,
con un mayor desarrollo en la franja litoral y desarrollos aislados asociados a un tipo de poblamiento
concentrado con escasa presencia de urbanizaciones desligadas del tramado consolidado en el resto.

Destaca el Poligono Industrial La Gravera, como desarrollo aislado al noreste de Lepe. Los desarrollos
previstos por sectores indican una mayor diversificacion funcional de la cabecera municipal y la
continuacién del modelo de expansién urbanistica asociada a las actividades turisticas en la franja
litoral.
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Por ultimo, se prevé una mayor urbanizacién residencial en los nucleos secundarios Pinares de Lepe,
El Terrén y La Bella.

Imagen 32: Clasificacion del suelo (izq.) y areas de

desarrollo (der.)
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Fuente: Plan Municipal de Viviendas y Suelo.

3.3.3 Tipologia edificatoria

En el municipio de Lepe existen casi 20.000 viviendas, destacando las secundarias (un 47,75%) frente
a las de tipo principal o primera vivienda (un 44,70%), aunque existe un gran nimero de viviendas
vacias (supone un 7,54% del total). En lineas generales la segunda vivienda ha superado el niumero de
viviendas principales, debido a que Lepe es un destino turistico de gran magnitud.

Tabla 7.- NUmero de viviendas en Lepe, 2011
19.266 8.612 9.200 1.454

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Censo de Poblacién y Vivienda 2011 del INE.

Segun la antigliedad, a falta de datos mds actuales del 2011, el 59,52% de los edificios en Lepe tienen
una antigliedad de mds de 35 afos, debido al auge y desarrollo urbanistico de los afios 80 en adelante,
los cuales a partir de la crisis hubo un gran descenso de edificacién. En comparacion, el 48,35% de las
viviendas de Huelva tiene una antigiiedad de mas de 35 afios, debido a un desarrollo urbanistico que
comenzé a partir de los afios 60-70.
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Antes de 1900 121 12.705
De 1900 a 1920 96 7.667
De 1921 a 1940 185 9.445
De 1941 a 1950 166 9.574
De 1951 a 1960 372 22.426
De 1961 a 1970 961 29.332
De 1971 a 1980 857 59.616
De 1981 a 1990 1.171 41.841
De 1991 a 2001 2.209 61.011
De 2002 a 2011 676 38.291
TOTAL 6.814 291.908

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Censo de Poblacién y Vivienda 2011 del INE.

3.3.4 Actividad econémica

Lepe es un municipio dedicada principalmente al sector de la agricultura, con casi un 71,5% de las
empresas que alberga englobadas en este sector econdmico, en contraposicion con el sector servicios
(24,6%) o los sectores de la construccién e industrial, (2,1% y el 1,8% de las empresas del municipio
de Lepe, respectivamente). Se trata, por otra parte, de la actividad principal de Lepe, que en
comparacién con el resto de la provincia tiene un mayor impacto en la economia del municipio.

Tabla 9.- Principales sectores de actividad econéomica

Agricultura 1.730 247 114 11.712
Industria 43 114 249 1.200
Construccion 50 15 555 1.980
Servicios 595 199 3.979 12.925
TOTAL 2.418 575 4.897 27.817

Fuente: Junta de Andalucia. Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (SIMA).

Lepe cuenta con un total de 1.638 establecimientos, la gran mayoria sin asalariados o con un nimero
muy pequefio de ellos.
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Tabla 10.- Establecimientos con actividad economica

(Diciembre 2017)
. mp | establecimientos

Sin asalariados 837

Hasta 5 asalariados 673

Entre 6 y 19 asalariados 101

De 20 a mas asalariados 27
Total 1.638

Fuente: Junta de Andalucia.

3.3.5 Empleo

El paro registrado en Lepe respecto al paro registrado en Huelva a diciembre de 2018 suponia en 2.535
personas y 50.280 personas respectivamente, lo cual se encuentra en consonancia con la relacién
existente entre Lepe y Huelva que se ha observado en el resto de las variables econdmicas, asi como
en el volumen de poblacion de ambas entidades territoriales.

Imagen 33: Evolucion del nUmero de parados en Lepe
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).

La tasa de paro de Lepe se sitla en un 18,9% (diciembre 2018), con una recuperacion de los niveles
del 2008. En cambio, en la provincia de Huelva se sitla en valores mds altos, con un 22,79%, lo que
equivale a 4 puntos porcentuales por encima. A pesar de ello, esta todavia unos puntos por encima
de la media del pais (14,55%).
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Imagen 34: Evolucion de la tasa de paro en Lepe, Huelva

y Espana

40%
35%
30%
25% 21,10% 22,79%

20% 18,90%
159 12,10%

10% 14,55%
5% 8,26%
0%
o QA o Y Q 2 2 > ™ \2) © A )
N Q Q ) N > > % > > > > >
A P M O L S G S S

e Helya em|epe == Espafia

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).

Segun los datos publicados por el SEPE en el mes de diciembre de 2018 el niumero de parados es de
2.535, de los cuales 1.126 son hombres y 1.409 mujeres.

Las personas entre 25 y 44 aios con 1.277 parados son el grupo de edad mas afectado por el paro,
seguido de los mayores de 45 afios con 1.050 parados, el grupo menos numeroso son los menores de
25 afios con 208 parados.

Tabla 11.- Comparacién paro registrado por grupos

poblacionales y sexo en Lepe (diciembre 2018)

138 560

Hombres 95 2.052

Menores de 25 afios Mujeres 113 124 539 2.022

Ambos sexos 208 262 1.099 4.074

Hombres 539 529 2.894 9.122

Entre 25 y 44 afios Mujeres 738 696 4.461 13.691

Ambos sexos 1.277 1.225 7.355 22.813

Hombres 492 526 3.258 10.437

Mayores de 45 afios Mujeres 558 553 5.432 12.956

Ambos sexos 1.050 1.079 8.690 23.393

Hombres 1.126 1.193 6.712 21.611

Poblacion total Mujeres 1.409 1.373 10.432 28.669

Ambos sexos 2.535 2.566 17.144 50.280

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).
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Por sectores vemos que en el sector servicios es donde mayor nimero de parados existe en el
municipio con 1.531 personas, seguido de la agricultura con 657 parados, la construccion con 168
parados, las personas sin empleo anterior con 108 parados y por ultimo la industria con 71 parados.

Tabla 12.- Comparacion del paro registrado por sectores
en Lepe (diciembre 2018)

Agricultura 2.219 9.963
Industria 71 80 795 2.570
Construccion 168 171 1.261 4.324
Servicios 1.531 1.482 10.337 29.816

Sin empleo anterior 108 178 1.632 3.607

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).

Por otra parte, la inmensa mayoria de los trabajadores de Lepe presentan un contrato de duracidn
temporal, algo habitual en el sector terciario (agrario). En 2018, los datos publicados por el SEPE en el
mes de diciembre de 2018, en Lepe se habian registrado un total de 785 contratos para mujeres y
1.633 para hombres. El municipio de Lepe registra 2.391 empleos temporales, que es el 98,88% de los
contratos, destacando mayoritariamente en el 67,50% para los hombres.

Tabla 13.- Comparacion de contratos por actividad
econdmica y sexo en Lepe (diciembre 2018)

Hombres
Indefinido Mujeres 3 4 144 218
Ambos sexos 11 8 230 412
Hombres 1.614 290 2.599 16.452
Temporal Mujeres 777 271 1.925 10.599
Ambos sexos 2.391 561 4.524 27.051
Hombres 11 2 66 187
Convertido a .
aennae Mujeres 5 4 77 167
Ambos sexos 16 6 143 354
Hombres 1.633 296 2.751 16.833
Contratos totales Mujeres 785 279 2.146 10.984
Ambos sexos 2.418 575 4.897 27.817

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).
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Por sectores, la agricultura es donde mayor numero de contratos se hacen en el municipio con 1.730
contratos, seguido del sector servicios con 595 contratos, la construccion con 50 contratos, y por
ultimo la industria con 43 contratos.

Tabla 14.- Comparacion de contratos de empleo por
sectores en Lepe (diciembre 2018)

Agricultura 1.730 11.712
Industria 43 114 249 1.200
Construccion 50 15 555 1.980
Servicios 595 199 3.979 12.925

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).

También se observa, una evolucién creciente del nimero de afiliaciones a la Seguridad Social debido
a tendencia actual con la recuperacién econémica.

Imagen 35: Evolucion del nOmero de dfiliaciones en Lepe
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE).

3.3.6 Turismo

El ndcleo de La Antilla presenta unas caracteristicas mas relacionadas con el turismo, en particular
con la temporada de verano. Del total de residencias, aproximadamente un 70% esta considerada
como segunda vivienda, ocupada Unicamente en los meses de julio y agosto. La tipologia edificatoria
es variada, con chalés bajos en las primeras filas de la playa y bloques de viviendas de diez pisos de
altura en la parte interior.
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Fuente: Elaboracion propia.

Segun la oficina de turismo de Islantilla, la oferta hotelera es en total de 5.052 alojamientos, ubicados
principalmente en la Avenida de La Antilla e Islantilla, con hoteles de cuatro estrellas, distribuidos
como sigue:

e 6 hoteles con 1.906 habitaciones con 4.193 alojamientos.
e Apartamentos turisticos oficiales con 913 alojamientos.

Ademas, hay viviendas turisticas vacacionales que se alquilan como arrendamiento urbano, que no
estan contabilizadas.

llunion 1992 344 685
TUI FAMILYLIFE 1999 479 1.086
Golf Resort 2001 204 428
Puerto Antilla Grand 2004 401 804
Ohtels 2005 346 692
Sentido
AMA/Apartamentos 2008 132 4.139

Fuente: Oficina turismo Islantilla.

Los meses de junio, julio y agosto y septiembre son los de mayor ocupacion, segun los ultimos datos
de ocupacion turistica disponibles del 2016, donde se encuentra la mayor proporcién de
establecimientos abiertos. Hay que destacar que la media es muy superior en comparacion con la
media Nacional e Internacional, en los meses de verano como son julio, agosto y septiembre.
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Imagen 37: Datos turisticos de ocupacion en Islantilla (%)
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Fuente: Oficina turismo Islantilla.

Imagen 38: NUmero de visitantes
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Fuente: Oficina turismo Islantilla.

En Islantilla existen varias infraestructuras de interés como son:

e Centrocomercial Islantilla- apertura 1999.- hay en funcionamiento 76 empresas entre tiendas,
restaurantes y bares-cafeterias, peluqueria, estanco, etc.

e Centro comercial La Hacienda -apertura 2004.- hay 14 empresas, restaurantes, estética.
Inmobiliarias, parafarmacia y tiendas.

e Centro Varadero -apertura 2009.- hay 21 empresas. - supermercado, restaurantes, tiendas,
cafeterias.

e Palacio de Congresos de Islantilla: capacidad: 1100 plazas

e Campo de golf de 27 hoyos.

e Club deportivo Requena: 6 pistas de padel, cuatro de tenis.

e 1 escuelade hosteleria.

e 1 centro de formacidn ocupacional.

e Tirolina urbana mas larga de Europa.
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3.3.7 Distribucion geogrdfica de actividades

Para caracterizar la generacion y atraccion de cargas, se ha realizado el registro de las principales
caracteristicas de los centros atractores de movilidad relacionados con el movimiento de mercancias,
principalmente a partir del Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) para contar con todas aquellas
empresas susceptibles de mover mercancias. A partir de los datos del IAE, se tiene registro de 3.384
empresas de las cuales 301 tienen unos beneficios mayores al millén de euros y tributan, con las
siguientes caracteristicas:

e 3.014 tienen categoria empresarial con una superficie media de 352,36 m?.
e 67 son locales con una superficie media de 163,88 m2.

e 296 son profesionales con una superficie media de 31 m2.

e 7 son artisticas sin superficie.

La ubicacidn de las principales empresas es en la ciudad de Lepe y La Antilla/Islantilla, aunque se
localiza un pequefio poligono en la zona norte del municipio de Lepe y algunas empresas dispersas
por el resto del municipio.

Imagen 39: Ubicacion de las principales empresas sin
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del IAE.
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3.4 EqQuipamientos

La dotacidn de equipamientos de Lepe es muy extensa ya que da soporte en sanidad y educacion,
incluso se encuentran varios recintos deportivos junto grandes zonas comerciales como el centro
comercial Marina Ocio. Las zonas de atraccion mas significativas de la ciudad son las siguientes:

e Centros sanitarios.

e Centros escolares.

e Zonas deportivas.

e Zonas comerciales.

e Monumentos o zonas turisticas.

3.4.1 Equipamientos sanitarios
En lo relativo a sanidad, existe un centro de salud en el nucleo y dos hospitales:

e El Hospital Virgen de la Bella es privado.
e El Hospital de Alta Resolucion Costa Occidental estd construido, pero sin abrir, pendiente de
realizar los accesos desde la carretera.

A nivel sanitario, el ntcleo de La Antilla/Islantilla cuenta con un consultorio médico.

Imagen 40: Hospital Virgen de la Bella y centro de salud
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Fuente: Elaboracion propia.
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A nivel educativo, existen dos escuelas infantiles, nueve centros de Educacién Infantil, seis colegios de
Infantil y Primaria y dos Institutos de Educacién Secundaria. En cuanto a equipamientos educativos,
La Antilla/Islantilla sélo cuenta con un colegio (Las Gaviotas), ademds de un centro de ensefianza de

hosteleria.
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Fuente: Elaboracidn propia.
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3.4.3 Equipamientos deportivos

Lepe cuenta con un pabelldn deportivo y un estadio de futbol, el Ciudad de Lepe con una capacidad
para 3.512 espectadores, ademas de un complejo deportivo y un campo de futbol municipal. En lo
relativo a deporte y ocio, existe en La Antilla/Islantilla un centro cultural y biblioteca ademdas de un
campo de golf situado en la zona de la mancomunidad Islantilla.

Fuente: Elaboracidn propia.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 - 48




3 [V
R34 )

Ayuntamiento de

Lepe

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

3.4.4 Equipamientos culturales y monumentos

A nivel cultural, el nucleo de Lepe cuenta con monumentos a Fray José, al marinero (Plaza de los
Marineros) y al Agricultor. Con motivo de la coronacion candnica de la Virgen Bella, la patrona del
pueblo, se construyd el Parque de la Coronacion, que cuenta con un monumento en su tributo.
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Fuente: Elaboracion propia.
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3.4.5 Apeadero de autobuses de Lepe

La terminal de autobuses interurbanos es el apeadero de Lepe, un recinto con una superficie total de
2.500 metros cuadrados construido en 2006 por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la
Junta de Andalucia gracias a una inversién de 800.000 euros y cuyo mantenimiento corresponde al
Consistorio lepero.

Consta de un apeadero cercano a la travesia de la N 431, cerca de centros de ocio, de los accesos a las
playas y a cinco minutos del centro urbano. Actualmente no ofrece ningln servicio complementario.
Tan sélo funciona como lugar de llegada y recogida de pasajeros.

En la actualidad se encuentra abandonado, sucio, en lamentable estado de conservacidn, con una falta
total de control por parte del Ayuntamiento de Lepe.

Imagen 44: Estacion de autobuses de Lepe

Fuente: Junta de Andalucia.
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4 Movilidad, transporte y trafico

4.1 Vinculaciéon y movilidad

4.1.1 Aspectos generales

Un importante factor de la movilidad del municipio es la poblacién vinculada, ya sea por motivo de
trabajo o por motivo de estudios. Los datos sobre poblacidn vinculada se pueden obtener a partir
Censo de Poblacion y Vivienda de 2011 del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

En el afio 2011, 1.875 trabajadores se desplazan a Lepe desde otros municipios de Huelva por motivos
laborales, mientras que por motivos académicos 399 de los estudiantes de Lepe también provienen
de otros municipios de Huelva. La poblacidn que reside y trabaja es de 5.852 trabajadores, mientras
gue 5.516 estudiantes residen y trabajan en Lepe. Cabe destacar que hay una poblacién vinculada no
residente que pasa mas de 14 noches al aifio de 32.952 personas.

Imagen 45: Poblacion vinculada de trabajadores

(izquierda) y estudiantes (derecha)
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Fuente: Elaboracion propia. a partir de datos del INE.

4.1.2 Vinculacion laboral

La poblacién ocupada mayor de 16 afios residente en Lepe suele realizar un viaje diario desde su
residencia a su puesto de trabajo, sobre todo cuando el puesto de trabajo se encuentra en el propio
municipio de Huelva. Un tercio de la poblacidn activa mayor de 16 afios residente en Lepe tarda entre
diez y diecinueve minutos en llegar a su puesto de trabajo, mientras que el otro tercio menos de diez
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minutos. Respecto a los lugares de trabajo, la mayor parte de los trabajadores residentes en Lepe
trabajan en dicho municipio, y pocos trabajadores en otros municipios de Huelva.

Tabla 16.- Movilidad de la poblacion activa mayor de 14

anos residente en Lepe, 2011

Menos de 10 minutos Lepe 1.110
. Lepe 1.755
entre 10 y 19 minutos .
Resto municipios de Huelva 190
Uno
. Lepe 275
entre 20 y 29 minutos .
Resto municipios de Huelva 90
entre 30 y 45 minutos Huelva 165
Menos de 10 minutos Lepe 1.030
Dos o mas . Lepe 435
entre 10y 19 minutos .
Resto municipios de Huelva 75

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Censo de Poblaciéon y Viviendas, INE.

4.1.3 Vinculacion académica

La poblacidn estudiante y residente en Lepe suele realizar un viaje diario desde su residencia a su
centro educativo, sobre todo cuando éste se encuentra en el propio municipio de Lepe. Hay 3.030
estudiantes que reside en Lepe tarda menos de diez minutos en llegar al centro educativo, al que hay
gue sumar 1.185 de la poblacidn estudiante que tarda entre diez y diecinueve minutos. El resto de la
poblacién estudiante con residencia en Lepe tarda mas de veinte minutos en desplazarse hasta su
centro docente.

Tabla 17.- Movilidad de la poblacion estudiante residente

en Lepe, 2011
| Vigjesdiarios  Tiempo de desplazamiento  Municipio de trabajo  Personas

Menos de 10 minutos Lepe 3.030
T entre 10y 19 minutos Lepe 1.185
no
entre 20 y 29 minutos Lepe 125
entre 30 y 45 minutos Resto municipios de Huelva 165
; Menos de 10 minutos Lepe 170
Dos o mas .
entre 10 y 19 minutos Lepe 110

Fuente: Elaboracion propia. a partir de datos del Censo de Poblacién y Viviendas, INE.
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4.2 Modos de desplazamiento

En el afio 2011, el modo de desplazamiento preferido por los trabajadores es el vehiculo privado con
un 52,5%, siendo a pie el segundo modo de transporte escogido, con un 18,1% y un 4,8% los que

prefieren usar el autobus. Cabe destacar que un 21,4% de la poblacién censada no se desplaza para
trabajar.

Tabla 18.- Movilidad de la poblacién ocupada de Lepe

mayor de 16 anos, 2011

Andando 1.420 18,1%
Autobus 375 4,8%

Coche 4,115 52,5%
Moto 75 1,0%
Bicicleta 80 1,0%
Otro 100 1,3%

No se desplazan 1.680 21,4%
TOTAL 7.845 100%

Fuente: Elaboracidn propia. a partir de datos del Censo de Poblacidn y Viviendas, INE.

Imagen 44: Movilidad de la poblaciéon ocupada mayor

de 16 anos en Lepe, 2011

18,1%
e 52,5%

21.4% /IIL
13%_/ 1,0% “\_1.0%

= Andando = Autobus = Coche = Moto = Bici = Otro = No se desplazan

Fuente: Elaboracidn propia. a partir de datos del Censo de Poblacidn y Viviendas, INE.

El reparto modal en la movilidad de los estudiantes de Lepe que no estan trabajando es diferente
respecto a la poblacién activa. El modo principal de desplazamiento es a pie con un 52,1%, seguido
por el vehiculo privado, ya sea como conductor o como pasajero, con un 20,0% y el autobdus, con un
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9,2%. Conviene llamar la atencion sobre el 15,7% de la poblacién estudiante, ya que no se desplaza
por motivos académicos.

Tabla 19.- Movilidad de la poblacion estudiante de Lepe,

2011
| Mododetransporte  Personas  Porcentaje(%)
Andando 3.430 52,1%
Autobus 605 9,2%
Coche 1.315 20,0%
Moto 45 0,7%
Bicicleta 65 1,0%
Otro 85 1,3%
No se desplazan 1.035 15,7%
TOTAL 6.580 100%

Fuente: Elaboracidn propia. a partir de datos del Censo de Poblacién y Viviendas, INE.

Imagen 47: Movilidad de la poblacion estudiante de

Lepe, 2011
52,1%
s
// g
) ——— 9.2%
15,7% |
1.3% /1,00 0%
= Andando = Autobus = Coche = Moto = Bici = Otro = No se desplazan

Fuente: Elaboracidon propia. a partir de datos del Censo de Poblacidn y Viviendas, INE.
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4.3 Viario

4.3.1 Estructura general

Por el término municipal de Lepe atraviesan diversas carreteras competencia de diferentes
Administraciones:

e Laautovia V del Centenario (A-49) es una autovia que sirve de conexién entre Sevilla, Huelva
y el sur de Portugal. Forma parte del itinerario europeo E-1 con 132 kilémetros de longitud.

e La N-455 y N-444 son carreteras nacionales de interés estatal que enlazan la autopista A-49
con la carretera N-431 en Lepe (Huelva), de unos 3 kildmetros de longitud.

e La N-431 es una carretera nacional que une Sevilla con la frontera de Portugal por la costa de
Huelva. Atraviesa en aproximadamente 3 kildmetros por la ciudad de Lepe.

e La A-5056 es una carretera de la Red Autondmica de carreteras de Andalucia que sirve de
conexiodn entre los nucleos de Lepe con Pinares de Lepe y La Antilla, con 4,8 kildmetros de
longitud.

e La A-5055 es una carretera de la Red Autondmica de carreteras de Andalucia que sirve de
conexidn entre los nucleos de La Antilla con El Terrdn, con 4,3 kilémetros de longitud.

e La A-5054 es una carretera de la Red Autondmica de carreteras de Andalucia que sirve de
conexion entre los nucleos de La Antilla con Isla Cristina, con 9,98 kildmetros de longitud.

e LA HV-4126 es una carretera que sirve de conexiéon entre los nucleos de Lepe con El Terrdn,
con 3,7 kildmetros de longitud.

e LaHU-3400, también conocida como Nuevo acceso a Islantilla, es una carretera perteneciente
a la Red Provincial de Huelva, Espafia, que comunica la carretera N-431 con la A-5150.

Imagen 48: Red Bdsica de carreteras en el entorno
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Fuente: Junta de Andalucia.
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4.3.2 Inventario y andlisis del viario y la circulacion

Se ha realizado un inventario y auditoria funcional de las vias principales y secundarias de Lepe para
conocer las caracteristicas de la red viaria (sentidos de circulacién, nimero de carriles, tipo de
estacionamiento, semaforos, pasos de peatones, paradas de autobus, intersecciones, etc.) junto al
estado del pavimento y la sefalizacion en fichas con fotos y ubicacién. Se han recorrido
aproximadamente 60 kildmetros por las diferentes vias con una minicamara dashcam equipada con
GPS y deteccién automatica de incidentes (G-Sensor), permite guardar secuencias de video.

En lineas generales se ha detectado poca homogenizacidn en el viario, viales de sentido Unico que no
permiten itinerarios continuos intuitivos, diferente pavimentacion y falta de sefalizacién en
numerosos puntos.

HV-4126

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 50: Red viaria principal y secundaria de La

Antilla/Islantilla

ElCatalan

nsoss|

BELLALUZ 11l LA TILLA

TS antl|1a|

Fuente: Elaboracion propia.

Los resultados detallados se recogen en Anexos.

4.3.3 Inventario, andlisis y regulacion de las intersecciones peatonales

Se ha realizado un inventario detallado en cinco intersecciones semaforizadas de la carretera N-431
debido su problemdtica por su alta intensidad de trafico y su funcién como elemento de
discontinuidad en los itinerarios peatonales. Se ha analizado tanto la duracién de las fases semaféricas
como la longitud de los pasos de peatones (para ello se ha utilizado un medidor de distancias Laser
PLR 30 de Bosch permitiendo realizar las mismas sin ser afectado por las interferencias del trafico
urbano).
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Fuente: Elaboracion propia.

peatonales.

En estas intersecciones, se ha observado que el tiempo de verde para los vehiculos es del orden de
entre 2y 3 veces mas que el de los peatones, ofreciendo una prioridad muy baja a los desplazamientos

Por otro lado, es necesario analizar el ratio tiempo destinado a la fase verde de peatones frente a la
longitud del paso para comprobar si la velocidad necesaria para cruzar la interseccion es adecuada o

no. A partir de la velocidad asi obtenida, se obtiene velocidades que varian entre los 0,35 metros por

segundo en la zona del IES El Sur, la cual es una velocidad asequible para la mayor parte de las personas

mayores y nifios, y los 1,25 metros por segundo en los cruces semaféricos de la calle Los Cruces,
velocidad muy elevada necesaria para cruzar la interseccion.

Muchas de las intersecciones peatonales del Municipio no estan rebajadas para facilitar el cruce a las
personas con movilidad reducida y parte de las que si lo estan tiene problemas con los rebajes (rebaje
insuficiente). En ciertos puntos (sobre todo en la ronda), existen cruces peatonales sobreelevados

como por el que discurre el carril bici (tiene como punto a favor que reducen la velocidad del tréfico
rodado vy facilitan el cruce a peatones y bicicletas), pero la sefializacién no es homogénea ni tiene
continuidad a lo largo del viario.
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Imagen 52: Pasos de peatones sin rebajes en calle Mayor
y Santo Domingo

—

N

Fuente: Elaboracidn propia.

Otro elemento que se echa en falta en los cruces peatonales es la ausencia de elementos auditivos
para personas con problemas de visidon o la visualizacion del tiempo restante de la fase verde.

Imagen 53: Pasos de peatones regulados por semdforos
con informacion del tiempo de fase

[ . »

Fuente: Elaboracidn propia.
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4.4 Vehiculo privado y frafico

4.4.1 Parque de vehiculos

El parque automovilistico de Lepe se ha incrementado en los ultimos afios, sobre todo debido a los
turismos diésel (en detrimento de los de gasolina). Este incremento se hace mas notable a partir del
afio 2014, debido principalmente a la recuperacidon econémica del conjunto del pais.

Esto se traduce también en un crecimiento muy pronunciado de la tasa de motorizacién en el
Municipio.

Imagen 54: Evolucion del parque de vehiculos

8.000
6.000
4.000
2.000
0
Q N 2 > g » o A G
M > » M » M N » N
D D D 0 D D D D 0
= Turismos gasolina e Turismos diésel
== FUrgonetas gasolina e FUrgonetas diésel
= |\otocicletas y ciclomoteres gasolina == Camiones diésel (<= 3,500kg)
e Camiones diésel (> 3,500kg)

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccién General de Trafico (DGT).

Imagen 55: Evolucion de la tasa de motorizacion de Lepe

en el periodo 2010-2018
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccién General de Trafico (DGT).
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En cuanto a la distribucién de vehiculos por tipo y combustible, el nimero de turismos diésel es
superior al de gasolina, siendo el vehiculo eléctrico meramente anecddtico ya que apenas hay 3
vehiculos eléctricos en el municipio de Lepe. Existe también un importante nimero de vehiculos de
dos ruedas, ademas de furgonetas y camiones de hasta 3.000 kg (debido principalmente al peso de la
agricultura en el Municipio).

Tabla 20.- Parque de vehiculos de Lepe (Diciembre 2018)

Turismos 7.574 4.561 3 12.141
Furgonetas 797 162 - 959
Motocicletas - 1.137 4 1.141
Ciclomotores 52 1.296 4 1.352
Camiones hasta 3.000 kg 1.768 39 - 1.807
Camiones mas de 3.500 kg 165 - - 165
Tractores industriales 126 - - 126
Otros vehiculos 94 80 - 179

Fuente: Elaboracidon propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico (DGT).

Segun el andlisis realizado mediante los datos del Impuesto de Vehiculos de Traccién Mecanica (IVTM),
la antigliedad del parque de vehiculos es elevada, de 11,8 afios:

e Turismos: 11,7 afios.

e Agricolas: 18,6 afios.

e Autobuses: 13,3 afios.

e Camiones: 13,8 afos.

e Remolques: 10,9 aios.

e Motos: 11,6 anos.

e Administracién: 7,8 afios.

El mayor porcentaje del parque (un 30%) corresponde a matriculaciones de antes del 2002, por lo que
la renovacién de este se estd produciendo de forma lenta.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Impuesto de Vehiculos de Tracciéon Mecanica (IVTM).

4.4.2 Disponibilidad de vehiculos en los hogares

De acuerdo con las encuestas realizadas en el trabajo de campo, el 67% de los hogares disponen de
vehiculo privado: el 35% tienen un coche disponible en el hogar, el 25% tienen dos y el 7% tres.

Por otro lado, un mayor niumero de vehiculos estacionan en la calle por la noche frente a los que
estacionan en garajes privados (un 57% frente al 43%).

25%

0% 1%

®m Ninguno H | coche B2 coches m 3 coches B4 0 mas coches

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la encuesta telefénica.
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Imagen 58: Coches estacionados por hogar

57%

43%

M Calle M Garaje

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la encuesta telefénica.

La disponibilidad de motocicletas en los hogares es escasa, solo el 14% de los encuestados tiene moto
en el hogar, siendo estacionada en este caso, mayormente en garajes privado (62% frente al 38%).

Imagen 59: Motos disponibles por hogar
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®m Ninguna | moto 2 motos M3 motos
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta telefénica.

4.4.3 Velocidades de circulacién

Se ha realizado un registro de velocidades en las principales vias urbanas y secundarias de la ciudad

mediante la técnica de coche flotante, registrando la posicién y el tiempo mediante un dispositivo GPS
(con registros cada cinco metros).

A partir de este registro de velocidades se ha observado como la velocidad media en vias interurbanas
es adecuada (entre 70-80 km/h) al igual que en vias urbanas (del orden de 20 km/h). Sin embargo, la
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velocidad en la ronda si es relativamente alta, (30 km/h en Blas Infante y Avenida de Andalucia) para

una zona urbana vy la convivencia con el resto se usuarios de la via).

A continuacién, se muestran unos ejemplos de velocidades medias registradas, asi de distribuciones

de estas en dos puntos. Los datos completos se recogen en Anexos.

Tabla 21.- Registro de velocidades por GPS en tramos

Av. de la Antilla - El Terrén 3,26

La Antilla - Lepe 4,4 3,50

El Terrén - Lepe 3,0 2,55

Av. de la Antilla - Paseo de Levante 1,0 2,01

C/ Estrella de Mar - C/ los Corales 0,6 1,35

Av. Andalucia - Av. de Blas Infante 3,0 6,50

Av. Arboleda - Calle Rubalcaba 1,1 2,38

C/ Fuentevieja - C/ N.2 Padre Jesus Nazareno 0,5 1,41
C/ Feria - C/ Oria Castafieda - C/ el Pino 0,6 2,00
Venida de la Virgen - C/ Monjas - C/ Balmes 1,4 4,50

Fuente: Elaboracion propia.

79,1
75,0
71,4
31,0
24,9
27,0
27,7
21,3
18,0
18,6

Imagen 60: Registro de velocidades la Avda. Blas Infante

10,000 2
10-19 10.345 77% \
2029 2.943 22% 5.000 \
30-39 141 1% 6.000 \
o 40-49 4 0% 4.000 \_
50-59 1 0% 2.000 C
60-69 0 0% 0
70079 | 0o | 0% gﬁﬁgﬁgg
Total 13.434 100% = & & 5 & & =
Fuente: Elaboracion propia.
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Punto de |1 | ocidades | Vehiculos % 3.000
aforo 2500 N
10-19 6 0% / \
2.000
20-29 39 1% / \
30-39 74 1% 1.500 / \
0 40-49 591 10% 1.000 / \
50-59 2681 44% 500 —
60-69 2.140 35% 0
70-79 529 9% E ﬁ i 3 § 2 §
Total 6.060 100% = &8 & § & & =

Fuente: Elaboracion propia.

4.4.4 Volumen de trdfico
Se ha realizado aforos de trafico de 24 horas de duracién empleado maquinas de aforo automaticas,

que se han colocado con la ayuda de la Policia local en 14 puntos del Municipio con el objetivo de
conocer la intensidad y el uso el uso de las vias.

Imagen 62: Ejemplo de punto de aforo
TS /

Fuente: Elaboracion propia.

A partir de estos aforos, se observa como la mayor intensidad de trafico se produce en las vias que
circunvalan el ntcleo de Lepe, y en especial la Avenida de Blas Infante y la Avenida de Andalucia. Aun
asi, estas intensidades no son tan elevada como para provocar problemas de congestién.

Por otro lado, el trafico registrado en La Antilla es muy estacional y no es representativo las situaciones
de congestidn que se dan en verano, sobre todo en la rotonda de entrada a la misma Antilla, con colas
de vehiculos que pueden alcanzar la urbanizacion de Pinares de Lepe.
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Resumen de resultados de los controles de aforo de trifico
N° de Sentido de - Int?nsidad Intensidad Dias de
localizacion | circulacion Calke Ehesecn (dia) _pm' aml_ms aforo
sentido sentidos

1 1 Calle Oria Castafieda Plaza de los Marineros 3.573 3:573 1
2 2 Calle N° Padre Jestis Nazareno Calle Monjas 420 420 1
3 3A Calle Alcalde César Barrios Ayuntamiento 4.084 5350 1
3 3B Calle Alcalde César Barrios Calle Rabida 1275 1
4 4A Calle Rabida Av. de Huelva 4.843 3791 1
4 4B Calle Rabida La Antigua Estacion 3.948 1
5 S5A Av. Arboleda Calle Rubalcaba 3.758 6.290 1
5 5B Av. Arboleda HU-4400 2.541 1
6 G6A Calle Rubalcaba Calle Alonso Barba 3.378 7834 1
6 6B Calle Rubalcaba Av. Arboleda 4.456 1
7 7 Calle Monjas Calle Real 1.746 1.746 1
8 8A Av. de Andalucia Av. de Hispanoamérica 7.689 T 1
8 8B Ay. de Andalucia Rotonda de las Tinajas 7452 1
9 OA Av. de Blas Infante Av. de Hispanoamérica 5.77 10,630 1
9 9B Av. de Blas Infante Hacia Ayamonte 4.868 1
10 10AB Av. de Hispanidad . s 5.034 1
11 11A Av. de Diputacién Av. de Andalucia 5.742 3578 1
11 11B Av. de Diputacion Pista del Catalan 2.836 1
12 12A A-5056 Antillas 2.612 5206 1
12 12B A-5056 Urb. El Pinar 2.594 1
13 13A A-5055 Av. la Antilla 971 1961 1
13 13B A-5055 El Torreon 990 1
14 14A Av. la Antilla Av. Isla Cristina 2.345 HEET 1
14 14B Av. la Antilla A-5055 2.392 1
L5 15A Av. Isla Cristina Av. la Antilla 1.441 2451 1
15 15B Av. Tsla Cristina Av. Tomas Cacho 1.010 1

Nota: Conteo de los dos sentidos de circulacion.

Fuente: Elaboracién propia.

Fuente: Elaboracidn propia.

(431 S
HU-3400 % HU-8400 &
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[TTBID2835] l—fm i diarias
Pantalla de aforo

Fuente: Elaboracién propia.

Rango de infensidades
05,000 m—

5.001 - 10.000 m—
10.001 - 16.000 se—
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Imagen 65: Intenidades obtenidas en La Antillas
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Fuente: Elaboracion propia.

Ademas de la intensidad diaria se ha analizado la distribucion horaria de todos los puntos aforados,
obteniendo curvas cladsicas con puntas de trafico de mafana y tardes. A continuacion, se muestra un

ejemplo de la distribucidn horaria del punto localizado en la avenida de Andalucia sentido oeste (toda
la informacion pormenorizada se recoge en Anexos).
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INFORME DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HOERARIAS
Lugar: Lepe
Tramo: Av. de Andalucia Fechas: 6-7 Marzo
Sentido: Av. de Hispancamérica Punto de aforo: 0za
Lumes Martes | Miércoles | Jueves | Vierne: | Sabade | Domingo |
Hora
04-mar OF-mar (d-mar 07-mar 08-mar 08-mar 10-mar
(L] a 0 o 87 o 0 ]
1:00 a i} o 33 o 0 ]
10 a i} 0 11 i} 0 ]
200 o i} o 13 o [i] ]
4:00 a o a 11 0 [i] ]
500 o o o 3l ] 0 ]
] a o o Th o 1] ]
T0 o o o 286 o 0 1]
500 a i} o 489 o 0 ]
Lo o o o 487 o 0 ]
10:040 o i} o 4846 o [i] ]
11:040 o o o 521 0 0 1]
12:00 o o o 508 0 0 ]
13:04 a o o 484 o 0 ]
14:00 a 0 o 438 o 0 ]
15:00 a 0 o 555 i} 0 ]
1a:04 a i} 0 530 i} 0 ]
17:00 o i} jog 481 o [i] ]
15:00 o i} 418 AT 0 [i] ]
18:00 o o 8 351 0 0 ]
20:00 a o 479 521 o 1] ]
21:00 a 0 302 147 o 0 ]
2200 o 0 159 o o 0 1]
23:00 a ] 162 o 0 0 1]
| 14 Horas o 0 1508 T.026 0 ] L]
Distribuciones horarias
L]
400 [‘ ——
300

0 1.2 3 4'5 67 8 2 1011121314151 1718019 2031 0208

— e

e ERBOmNn FTa

I=l'.!I AR FAY]

Fuente: Elaboracion propia.
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4.4.5 Estacionamiento

Estacionamiento regulado

El Municipio de Lepe cuenta con plazas de estacionamiento regulado tanto en el nicleo urbano como
en La Antilla. Los tipos de regulacién existentes son los siguientes:

e Zona Azul: Zona de alta rotacion con un tiempo maximo de estacionamiento de dos horas en
Lepe y tres para residentes y de tres horas en las zonas de playa.

e ZonaVerde: Zona de rotacidn con un tiempo maximo de estacionamiento de 9 horas. En estas
plazas no podran estacionar los residentes como tal.

e Zona Roja: Bolsas de aparcamiento con limite de un mes. En estas plazas no podran estacionar
los residentes como tal.

e Zona Naranja: Bolsa disuasoria. En estas plazas no podrdn estacionar los residentes como tal.

Tabla 22.- NOmero de plazas en la zona ORA

Azul 210 180

Verde 100

Roja 617
Naranja 200

Fuente: Ayuntamiento de Lepe.

El nicleo de Lepe cuenta con una Zona Azul y con un horario de lunes a viernes de 09:00 a 14:00 horas
y de 16:00 a 20:00 horas, los sabados de 9:00 a 14:00 horas y no presta servicio los domingos y festivos
sin servicio, siendo estas zonas las especificadas a continuacion:

e ZonaAzul:

Calle Feria.

Plaza de Espafia.

Calle Rodrigo Perez de Acevedo.
Calle Real.

Calle Alonso Barba.

Calle Iglesias.

Calle Juan de Lepe.

Explanada del campo de futbol.

0O O O O O O O O

e Zona Naranja:

o Explanada Parque de la Coronacion.
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Imagen 67: Zona ORA de Lepe

e LA

g,

[+
Hlic
nos
2!
Calle HE

o
i
3
J A
. [=
1 = |
g 8
= Webani zacian
) o o
| -
;. A v 1 Gaga
3 3
S
a =
BV
CE 1
3 =
a e E z
o, Z 3 E ;
%, * .
= = & = E
%y B 7
- 5 F
> 5 | ’
- A\ %
___._.m-r—\'/ ; |
Calle Fip | §
e Fliesits Nugva % 5 |
£
e 14
pons = Rocio Jurads
Calle Jo,
4958 Fernindor Ferrers
‘

%,
£ € o8
%,
4 =
0,”’
o P o B s
Avenid®
= \ q"wq
f 3 Calla Brasil
Nota: La calle Alonso Barba se encuentra en obras en la actualidad entre San Cristébal y Feria y una vez
finalizada no se podra estacionar en ella.

1 dia o fraccion: 0,50 €

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 23.- Tarifas de la zona ORA en Lepe
Minimo 35 min.: 0,40 €
1 hora: 0,70 €
2 horas: 1,50 €

1 mes: 8,00 €

Maximo 2 horas no residente
Lepe: 2,50€

Maximo Autorizado residente 3
horas: 2,50€

Por exceso de tiempo. 3,00€
Fracciones: 0,05€

Por carecer de tique: 8,00€

Fuente: OraLepe.
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Fuente: Elaboracion propia.

En la zona La Antilla e Islantilla, las plazas de estacionamiento regulado sélo estan operativas en la
temporada de verano (del 1 de julio al 15 de septiembre). Se divide en zona Azul, Roja y Verde, con
funcionamiento de la zona Azul de lunes a domingo de 10:30 a 13:30 horas y de 18:00 a 00:00 horas;
y la zona Roja y la Verde estdn operativas de lunes a domingo de 10:30 a 19:30 horas, a excepcién de
la explanada donde se ubica el depdsito municipal que queda regulada las 24 horas.

El estacionamiento regulado se encuentra en las siguientes zonas:

e Zona Azul

o Prolongacion de la Avenida Castilla.

o Avenida de Isla Cristina.

o Avenida de la Antilla.

o Explanada o estacionamiento ubicado en la calle Morito frente al Mercado Municipal.

o Avenida de Islantilla hasta la Parroquia del Buen Pastor.

o Avenida Costa de la Luz en el tramo comprendido entre la Avenida de La Antillay la
calle Garza.

o Avenida Tomads Cacho, el tramo entre la Avenida de Castilla y la Avenida Isla Cristina.

o Zona de la parada comprendida entre la Avenida Costa de la Luz y la calle Delfin.

o Calle Delfin.

o Calle Rébalo.

e zona Roja

Avenida Islantilla desde la Parroquia del Buen Pastor

Explanada ubicada entre las calles Trancéfiro y la calle Garza.

Bolsa de la calle Morito.

Calle Martinete y Avenida Tomds Cacho, entre la Avenida Costa de la Luz y la calle
Pintor Enrigue Romero Santana.

Calle Pintor Enrique Romero Santana o Transcéfiro.

o Calle Madreperla.

O O O O

o
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o Avenida Rio Piedras.

e Zona Verde:

o Paseo de Levante.

Imagen 69: Zona ORA de La Antilla

Co o

uuuuuu

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 24.- Tarifas de la zona ORA en La Antilla

Minimo 35 minutos: 0,40

o . Minimo 35 minutos:  Por exceso de tiempo.
€ Minimo 1 dia: 1,50 € 0,80 € 3,00€
1 hora: 0,70 € 1 semana. 6,00 € 6 horas: 5,50 € Pl @ETEEE EIR gl
8,00€
2 horas: 1,50 € Maximo 1 mes: 20,00€ J°r”ad; gg?p'“a: -

Madximo Autorizado La
Antilla: 3 horas: 2,50€ i i
Los residentes pagan el
50% de la tarifa de zona
azul.

Fracciones: 0,05€ Fracciones: 0,80€

Fuente: Ora Lepe.
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Imagen 70: Zona ORA en La Antilla
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Fuente: Elaboracion propia.

Para verificar la ocupacién de las zonas reguladas se ha realizado un aforo de plazas de

estacionamiento por tramos.

Como resultado de este analisis, se ha observado que, en general, la ocupacidon no es muy elevada a
lo largo de todo el dia, salvo en las calles mas comerciales cercanas al mercado. La ocupacion ronda el
63% en la zona centro (alcanzando el 90% en la zona del mercado y de la Plaza de Espafia), el 38% en
la zona de Las Cruces, y de solo el 9% en la explanada del campo de futbol y en el mercadillo.
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Imagen 71: Ocupacion de vehiculos en la zona ORA del

centro de Lepe
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Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 72: Ocupacion en la explanada (izq.) y la zona

naranaja del mercadillo (der.)
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Fuente: Elaboracidn propia.

Ademds, se ha realizado un aforo de rotacién para comprobar la estancia media de los vehiculos
estacionados en la zona de estacionamiento regulado, observando que la estancia media es de 1,3
horas en la zona de Las Cruces, de 1,4 horas en la zona centro, y de 1,7 horas en la zona de la
explanada.
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Imagen 73: Distribucion de la duracidon de la estancia
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Fuente: Elaboracion propia.

Los resultados detallados de estos analisis se recogen en Anexos.

Estacionamiento no regulado

El estacionamiento en Lepe presenta caracteristicas diferentes en funcién de la zona en la que nos
encontremos:

e El aparcamiento en viario es relativamente escaso en el centro del ntcleo urbano de Lepe,
donde existen calles con aceras estrechas.

e En Pinares de Lepe, casi todas las calles tienen espacio para estacionar, pero generalmente
aparcan en el vado, sobre la acera, por no estacionar en su garaje.

e Enlazona de La Antilla/Islantilla, existe un gran espacio de estacionamiento durante todo el
ano, salvo en la época estival, cuando hay falte de este debido a la alta demanda.

e ElTerrén cuenta con dos amplias zonas de aparcamiento sin cobro.

e EnLaBella no existen lugares de aparcamiento como tal, dada ausencia de pavimentacion en

las calles, todas de tierra.

En el nucleo de Lepe, fuera de la zona de estacionamiento regulado, existen amplias zonas de
aparcamiento en el viario (fuera de propio centro urbano) y no se diagnostican en principio graves
problemas. Sin embargo, en el centro, fuera de las zonas reguladas, si se detectd6 mucho
estacionamiento en zonas no permitidas, estando muy interiorizado el estacionamiento incluso en la
acera, dificultando el transito de peatones.
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Fuente: Elaboracion propia.

4.5 Transporte publico

4.5.1 Transporte urbano e interurbano

Existe un servicio de autobus urbano que da servicio al centro de salud, la oficina de Correos, la
Estacién de Autobuses, algunos colegios e institutos y otros puntos de la ciudad, pero sélo en horario
de mafiana.

A nivel interurbano, desde la estacidon de autobuses, existen lineas con destinos como Huelva, Sevilla
y Ayamonte en media distancia, y otras grandes ciudades en larga distancia (Cérdoba, Anddjar,
Valdepefias y Madrid.

Algunas de estas lineas interurbanas, también presta servicio en los itinerarios entre Lepe y el resto
de nucleos del Municipio como Pinares, La Antilla y El Terrén (solo en dias de Romeria).
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HORARIO URBAND A VIERNES

[ CENTRG SALUD [0 | 0E30 | 000 | 0930 | 109 | 11 nﬁu-—mllF
CORKED OF3M | a0 OoBEM M o34 pRa gt 1104 1304 | 13:4

LATERAL DEL APEADERD O7% | OND% | DESS | O%D05 | (935 | D05 | 1105 | 105 | 1306
WA, ¥, BELLA OFar | @07 | GE37 | OR07 | 0937 | WoO7 | L1107 | 1207 | 1307

C. CESAR BARRID U733 | (a0 | 0B39 | 0309 | 0935 | [O0% | 110% | 1309 | 13am
I Lok 0741 | 08:01 | ORaD | Oman | ouAl | Doedd | 4343 | 1343 | 1341 |
FETACION o741 | oAb | OB43 | ORA3 | 943 | 1003 | 1103 | 1128 : ENE]

[ C.F. 0, CASTAREDR OF-43 | 0015 | 0B45 | 0915 | 0945 | OIS | m
LA ARBOLEDA, T [0FE | A6 | 0BRSS | 0916 | 09AL | JOIE | 116 | 1398 | 1838

I CORDNADION OTAT | AT | ORA7 | D17 | DOAT | BRAT | 1147 | 1EAT | 1307
I BARMVARD | OFs0 | Ga20 | QBGD | 00 | 0950 | W00 | 1120 | 1z | 1330
[ TINTROSALUD | 0754 | Ga2¢ | OB5A | 0324 | (854 | 1024 | 1124 | 1234 | 100 |

Fuente: Elaboracién propia. Autobuses Gonca.

4.5.2 Estacion y paradas de autobus

Las paradas de autobus se encuentran repartidas por toda la ciudad. Para caracterizarlas se ha
auditado un numero representativo, mediante fichas que recogen las condiciones de accesibilidad,
mobiliario (asientos, informacidn, etc.). En total se han elegido 10 paradas del Municipio, ubicadas 7
en la ciudad de Lepe y 3 en La Antilla/Islantilla.

® Paradas de Bus Interurbano
® Paradas de Bus Urbano

Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Elaboracion propia.

En general se puede decir que la accesibilidad a las mismas es buena en la gran mayoria de ellas, pero
en cambio, es destacable la falta de informacién sobre el servicio lo cual es bdsico para un buen
sistema de calidad (no hay horarios, mapas de la ruta, etc.). A destacar también la falta de elementos
protectores del viento en las marquesinas en la mayoria de ellas.

Fuente: Elaboracién propia.

A pesar de la baja demanda del sistema de autobus, la cobertura que ofrecen las paradas es adecuada
en el nucleo de Lepe y cubre los principales puntos de interés (salvo en el centro urbano, donde debido
a sus caracteristicas viarias para el acceso de autobuses, la cobertura es limitada). Sin embargo, en La
Antilla, donde el uso del vehiculo privado es muy alto, la cobertura es peor.
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Imagen 79: Area de influencia de la red de transporte
pUblico de autobus

® Paradas de Bus Interurbano
[ 200
[ 400

® Paradas de Bus Urbano
200
[ 400

Fuente: Elaboracion propia.

4.5.3 Caracterizacion de los usuarios

Mediante una serie de encuestas a los usuarios de transporte urbano y de transporte interurbano se
han caracterizado perfiles, pautas de comportamiento y percepciones de estos:

e Por género, el uso del autobus es mayoritario entre las mujeres, con un 70% de usuarias.

e Por edades hay que destacar el uso por parte de personas jévenes (40%) y maduras (45%).

e Un 50% de los viajeros encuestados es trabajador, un 25% se encuentra en alguna situacion
de desempleo temporal, un 20% estd jubilado, y el 5% son estudiantes.

e Elcentro de concentracidn de la demanda se sitla en la estacidn, seguido de diversos puntos
como el Centro de salud, La Antilla y Avenida de La Antilla.

e Encuanto ala actividad en destino, el 25% de los usuarios lo usa para temas médicos, un 20%
por compras, un 15% por otra actividad diversa (el resto corresponde a viajes al hogar, trabajo,
estudios y ocio).

e El autobus es un medio de transporte eminentemente para viajes cautivos dado que el 60%
de los usuarios no disponen de modo de transporte alternativo.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 79




Ayuntamiento de FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Lepe
’ Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

25%

Imagen 80: Ocupacion del usuario

50%

5%
H Trabajador M Parado ® Jubilado m Estudiante

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

Imagen 81: Actividad en el origen

90%

5% %

® Hogar H Estudios | M¢édicos

Fuente: Elaboracidon propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

Imagen 82: Actividad en el destino

15%

10%

25%

10%

20%

™ Hogar m Hotel H Trabajo m Estudios m Compras | Ocio ™ Médicos M Otra

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.
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40%

®mEn coche ®No

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

Eb cuanto al as pautas de uso del servicio, se ha observado los siguiente:

e La frecuencia habitual de uso del servicio es de entre dos o tres veces al mes (30%), seguido
del uso diario y del uso dos o tres veces por semana (25% cada uno), siendo el resto viajeros
ocasionales (20%).

e Eltipo de billete mas usado es el sencillo seguido de la tarjeta de para jubilados (10%). El resto
son los usuarios que usan algun otro tipo de billete con pago en metdlico.

e Eltiempo de espera mas usual, es el de mas de 30 minutos (50% de los usuarios), seguido de
los usuarios que esperan entre 5y 10 minutos (45%). Esta diferencia debe a la existencia de
una sola linea de autobus urbano (y una informacion deficiente) mientras que las lineas
interurbanas tienen servicios con mayor frecuencia.

20%

25%

30%

25%

M Diariamente (Lunes a Viernes) W2 -3 veces a la semana W2 -3 veces al mes M Ocasionalmente

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.
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Imagen 85: Tipo de billete de autobis usado

40%

50%

10%

® Normal ® Mayor 60 m Otro

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

Imagen 86: Tiempo de espera en la parada

50%

45%

5%

M5 a 15 minutos B 15 a 30 minutos B Mas de 30 minutos

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

4.5.4 Calidad objetiva del servicio

Se ha analizado la calidad del servicio de autobus urbano e interurbano mediante el método Mistery
shopper, en el que se han valorado cualitativamente atributos como el servicio, el conductor o el
vehiculo en fichas normalizadas.

En general, tanto en los servicios urbanos como en interurbanos existe una valoracion similar y
positiva del servicio, salvo en los siguientes aspectos

e Problemas en la linea de autobus urbana con el funcionamiento de la validadora de tarjetas.

e Deficiente informacion sonora o visual de informacidn, lineas y horarios.

e Problemas de accesibilidad para personas con movilidad reducida.

e Con respecto a la seguridad, el autobus urbano tiene deficiencias en la sefializacién de los
recorridos de evacuacion y los extintores de incendios.
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Imagen 87: Valoracion cualitativa del servicio

1.1 Puntualidad 1.2 Ntimero de 1.3 Informacion 1.4 Antigiiedad 1.5 Dafios 1.6 Limpieza 1.7 Acceso
linea en el destino en el exteriores exterior PMR

autobus autobus

NURBANA ®mINTERURBANA

Nota: En el caso del urbano, al ser una sola linea no muestra el nimero de linea en el autobus.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Mistery Shopper.

El resto de los detalles se recogen de manera mas extensa en el volumen de Anexos.

4.5.5 Percepcion del servicio por parte de los usuarios

Con la encuesta de satisfaccion del servicio realizada a los usuarios, se observa como en lineas
generales, estan satisfechos con el mismo, aunque siempre puede mejorar (principalmente con temas
de accesibilidad e informacion).

Imagen 88: Valoracién global servicio urbano e

interurbano

5,0

4,0
3,0

2,0

0,0
URBANO INTERURBANO 18. VALORACION GENERAL
VIAJE

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta a usuarios.

Los detalles de los resultados obtenidos se recogen en Anexos.
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4.6 Movilidad peatonal

4.6.1 Infraestructuras

En la actualidad, existen vias peatonales en la zona del centro urbano de Lepe y hay proyectos futuros
para seguir peatonalizando calles del centro urbano e ir restringiendo el transito de coches por ellas
para favorecer la movilidad peatonal. En el nucleo de Lepe varias zonas peatonales: calle Santo
Domingo, calle Manuel Vela, calle Pepe Luis y calle Mayor. También se ha creado la Via Verde de la
ciudad aprovechando la via del antiguo ferrocarril que pasaba por Lepe.

Fuente: Elaboracidn propia.

Las aceras en el casco antiguo son estrechas en algunas de las calles, y en algunos casos presentan
desperfectos. No todos los pasos de cebra estan habilitados para las personas con movilidad reducida,
encontrandose con situaciones como la existencia de rebaje en un extremo, pero no en el otro.
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Imagen 90: Ihnererlos pea’ronales

|
il

Fuente: Elaboracidn propia.

En La Antilla la linea de costa ha permitido la creacién de un paseo maritimo en la zona de la barriada
de pescadores. La movilidad peatonal presenta situaciones irregulares, con zonas peatonales, otras
en las que hay aceras en condiciones razonables, y zonas sin aceras. Las calles cercanas a la playa
padecen de la entrada de arena, lo cual dificulta los trayectos a pie.
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La movilidad en Pinares de Lepe se caracteriza por una casi absoluta dependencia del vehiculo privado
y por aceras estrechas, que limita la movilidad peatonal. Solamente hay una Unica parada de autobus
situada en la carretera A-5056, con marquesina y pintura en la calzada.

Fuente: Elaboracién propia.

4.6.2 Volumenes de circulaciéon peatonal

Se han realizado aforos peatonales en varias calles del nicleo urbano, contabilizando los volumenes
en periodos de 15 minutos y en ambos sentidos.

Como norma general y a partir de los resultados, no se ha detectado un volumen importante de
peatones en el viario salvo en las calles comerciales o las que discurren desde la plaza del
Ayuntamiento.
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Imagen 92: Localizacién de los puntos de aforo de
peatones
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Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 93: Aforo de peatones en la calle Monjas (izq.) y
la calle Oria Castaneda (der.)
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Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 94: Aforo de peatones en la calle Rubalcaba

(izq.) y la calle Rabida (der.)

120
100
80
60
40

30

25

20

15

10

5

0
\?’%0 ;\',”"&) ;\,“;'00 ;\P{;) '\P‘%Q '\P‘&o '\3’00 ;\‘,”0’0 '\f’&) \?’Q \f°(o '\,6?)0 N ¥ '\',\QQ
'\',”%0 '\',”"&) N '\P"\Y) \?‘%0 '\,“‘% '\‘,’"\(’o '\3;’0 \f"'&) N '\3’\(’9 \3’%0 '\?’&)

Fuente: Elaboracion propia.

Los resultados detallados se recogen en Anexos.

4.6.3 Caracterizacion de los peatones

Las principales caracteristicas de los peatones que se desplazan a pie por el municipio son las
siguientes:

Mayoria de mujeres: 69% mujeres y el 31% hombres. Las mujeres acostumbran a realizar sus
desplazamientos caminando mientras que los hombres lo realizan en coche.

Peatones adultos: el 54%, por delante, de los jévenes (38%) y de la gente mayor (8%).

El motivo de sus desplazamientos estd muy diversificado, destacando compras y ocio (31%
cada uno), trabajo (23%) y visitas médicas u otras actividades.
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31%
38%

69%

®Varon M Mujer ®m Adolescente MJoven MMaduro M Tercera edad

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la encuesta a peatones.

31%

0%

23% 0%
0% 11%

M Gestiones  Otros

mHogar mHotel MTrabajo MEstudios M Compras ®Ocio M Meédicos

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la encuesta a peatones.

En cuanto a la caracterizacién de estos desplazamientos a pie:

La recurrencia de los viajes se situa en entre dos y tres veces a la semana (35%), seguido de
aquellos que se produce diariamente de lunes a viernes o lunes a sdbado/domingo (31%).
La duracidon mas significativa de estos desplazamientos es de 5 a 15 minutos (58%), seguida

de desplazamientos cortos de entre 1 y 5 minutos (34%).
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31%

31%

0%

m Diariamente (Lunes a Sabado/Domingo)

0% 4%
M Diariamente (Lunes a Viernes)
W2 - 3 veces a la semana

B Ocasionalmente
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la encuesta a peatones.

M2 - 3 veces al mes

B Primera vez

8%

34%

58%

H]aS5Sminutos M®5al5minutos M15a30minutos ®Mas de 30 minutos

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la encuesta a peatones.

4.6.4 Percepciones de los peatones

La valoracion que tienen los peatones con respecto a los problemas de movilidad que se encuentran
en sus desplazamientos a pie, coinciden en lineas generales con los detectados en la auditoria de

itinerarios peatonales ya comentada:

e Tamafio de las aceras e invasion por parte de coches.

e Problemas de accesibilidad.

e Problemas de seguridad: rebaje de bordillo e iluminacién.
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Imagen 99: Valoracidén cuadlitativa de los itinerarios
peatonales

1. Ancho de las aceras 2. Numero de pasos de 3. Colocacion de pasos de 4. Obstaculos / mobiliario
cebra cebra

5,0
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0

2,7

5. Rebajes de bordillos 6. Ruido y contaminacion 7. lluminacioén 8. Continuidad del itinerario

5,0
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0

9. Seializacion 10. Duracion del trayecto 11. Esfuerzo fisico 12. Reparto de espacios
entre peaton y coche

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a peatones.

4.7 Movilidad ciclista

4.7.1 Infraestructura

Lepe cuenta con un carril bici por una gran parte de la ciudad. Sin embargo, no existe una total
homogeneidad en su recorrido.
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Fuente: Elaboracion propia.

Existe un carril bici en La Antilla, que conecta con las carreteras A-5055 y A-5054, al norte del nucleo
siendo éste un punto de posible ampliacién para la ejecucion de las vias ciclables-civicas desarrolladas
mas adelante. Ademas, hay un carril que recorre el interior de La Antilla por la Avenida Isla Cristina

gue sirve tanto para el tren turistico como para ir en bicicleta.
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Fuente: Elaboracidn propia.
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Fuente: Elaboracién propia.

Las caracteristicas observadas en estos carriles son las siguientes:
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e Engeneral, los tramos de carril bici son poco usados por los propios ciclistas, salvo el carril bici
de La Antilla/Islantilla cuyo uso principal es el recreativo por parte de turistas en temporada
alta.

e Sin bien los carriles de Lepe son poco usados por los ciclistas, es muy frecuente su uso por
parte de peatones, por comodidad y porque gran parte de ellos discurren por las aceras.

e Es generalizada la eleccion inadecuada de pavimento, incluyendo el uso de baldosas de
hormigdn, existiendo incluso tramos inseguros.

e No existen zonas habilitadas para dejar la bicicleta con seguridad.

4.7.2 Disponibilidad y uso de bicicletas
La caracterizacion de los hogares con respecto al uso de la bicicleta en el Municipio es la siguiente:

e La disponibilidad de bicicletas en el hogar es reducida, solo el 35% de los encuestados
disponen de al menos 1 bicicleta o mas.

e Lo mas habitual el tenerlas en la casa (55%), frente a estacionarlas en garaje (45%).

e Con respecto al uso principal, el 89% de los encuestados responde que la usa como uso
deportivo mientras que solo el 11% como medio de transporte.

Imagen 104: Bicicletas disponibles por hogar

65%
18%

7%

5% o
()

mNinguna ®1bici ®2bicis ™3 bicis ™4 o0 mas bicis

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la encuesta telefdnica.
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B Medio de transporte HMDeportivo B Ocio

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la encuesta a ciclistas.

La caracterizacion de los desplazamientos en bicicleta es la siguiente:

seguido de aquellos usuarios que lo utilizan diariamente (22%).

largos (mas de treinta minutos).

La gran mayoria de los usuarios utiliza este modo de transporte varias veces a la semana (78%)

La duracion de los viajes esta muy repartida entre recorrido cortos (uno a quince minutos) y

0%

22%

0%

78%

m Diariamente (Lunes a Viernes)
W2 - 3 veces a la semana M2 - 3 veces al mes
M Primera vez

m Ocasionalmente

B Diariamente (Lunes a Sabado/Domingo)

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a ciclistas.
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Imagen 107: Duracién del vigje a bicicleta
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a ciclistas.

Las valoraciones principales que hacen los usuarios de los desplazamientos en bicicleta por el
municipio se pueden resumir como sigue:

e Intensidad y velocidad de los coches en las vias principales.
e Falta de aparcamientos para bicicletas
e Riesgo de robo.

e Problemas de convivencia entre coche y bicicleta.
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Imagen 108: Valoracion cualitativa de la encuesta

presencial a ciclistas
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5. Sefializacion 6. Duracion del viaje 7. Riesgo de robo 8. Condiciones atmosféricas

9. Duracion del viaje 10. Esfuerzo fisico 11. Problemas de la bicicleta con el
coche

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a ciclistas.

4.7.3 Via ciclable entre Lepe y La Antilla

El casco urbano de Lepe y la localidad costera de La Antilla se enlace mediante una carretera longitud
de 4 Km entre el Polideportivo y la glorieta de acceso a La Antilla perteneciente a la red autondémica
(A-5056), por tanto, para desplazamientos habituales el tiempo de viaje en bicicleta puede ser inferior
a los 30 minutos, una distancia relativamente corta en desplazamientos ocasionales por ocio o
deporte.

En la situacidon actual, los ciclistas circulan por el arcén de la calzada ya que no hay ninguna
infraestructura ciclista para ellos.
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Imagen 109: Trazado ciclista propuesto por el PMUS 2010
de la Provincia de Huelva
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Elaborado por:

150IN
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Tl rrazado ciclista global del municipio

de Lepe

Numero de Plano: 21

Leyenda: Canil bici exigtente

Fecha: Diciembre de 2010

——— Caril bici prapuesto

Términes municaales

Fuente: Plan de Movilidad Ciclista Interurbana de Ayamonte-Isla Cristina-Lepe.

4.8 Modalidades singulares

4.8.1 Transporte escolar

El municipio de Lepe cuente con una poblacién escolar de 4.552 alumnos entre educacidn infantil de
segundo ciclo y ESO repartidos en dos escuelas infantiles publicas, siete centros privados de educacién
infantil, siete colegios publicos (uno en La Antilla) y dos institutos.

La poblacidn escolar del Municipio es muy elevada con respecto a la poblacion total del Municipio.

En la actualidad, solo los institutos cuentan con ruta de autobus de transporte escolar, y en el caso de
los colegios el servicio urbano no tiene los horarios adaptados a las entradas y salidas de los colegios.
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Imagen 110: Centros educativos de Lepe
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Lepe.

Tabla 25.- NOmero de alumnos por curso escolar

Infantil 3 afios 284
Infantil 4 afios 324
Infantil 5 afios 318
192 de Primaria 322
22 de Primaria 334
32 de Primaria 362
42 de Primaria 351
52 de Primaria 381
62 de Primaria 393
12 de ESO 464
22 de ESO 405
32 de ESO 312
42 de ESO 302

Fuente: Ayuntamiento de Lepe.

Se ha realizado una auditoria en las proximidades de los colegios mds conflictivos en cuanto a la
movilidad de acuerdo con la informacién de la Policia Local y los problemas encontrados corresponden
a los cldsicos problemas que se dan en entradas y salidas de los colegios, esto es, problemas de
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movilidad derivados de las paradas de los coches en doble fila o sitios ilegales de padres que dejan o
recogen a sus hijos del colegio. Esta problematica afecta negativamente al resto del trafico viario, e
incrementa la inseguridad de los peatones y ciclistas ademas del considerable deterioro ambiental.

Imagen 111: Movilidad en horario de entrada y salidas en
los colegios

Fuente: Elaboracion propia.

Por otro lado, se han realizado encuestas a los padres y alumnos en todos los centros publicos de
ensefianza para caracterizar y determinar la problematica existente en cuanto a los desplazamientos

a los centros.
En cuanto a la caracterizacién de los desplazamientos, los resultados son los siguientes:

e Elmodo detransporte empleado de manera primordial es andando con un adulto con un 46%,
seguido del coche con un 41%. Andando solo un 10%, andando con un alumno de mayor edad
con un 2%y en bicicleta con un 1% solo.

e Conrespecto al tiempo empleado en ir desde su casa al colegio es similar en todos los modos
de transporte, siendo lo mas habitual en coche tardar de 10 a 15 minutos aproximadamente,
mientras que si el desplazamiento al centro escolar se realiza andando tardan una media de 5

a 10 minutos.
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Imagen 112: Reparto modal de los alumnos
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a centros escolares.

Imagen 113: Tiempo de viaje
6% 0%

57%

B 5 minutos M 10 minutos M15 minutos M20 minutos Mais de 20 minutos

Fuente: Elaboracidon propia a partir de los datos de la encuesta a centros escolares.

En cuanto a la problematica de los desplazamientos a pie o en bicicleta que han observado los
encuestados, son los siguientes:

e No haber policia a la hora de entrada y salida del Centro Escolar.
e Tener aceras muy estrechas.

e Estar el centro escolar muy lejos.
e Los coches aparcan en aceras y circulan muy deprisa.
e No tienen vallas de proteccidn las zonas peligrosas.
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Tabla 26.- Problemas detectos en el trayecto

UNION EUROPEA

No hay policia a la hora de entrada y salida del

30%
Centro Escolar
Las aceras son muy estrechas 15%
El Centro Escolar estd muy lejos 14%
Los coches aparcan en cualquier sitio 10%
No hay vallas de protecciéon en las zonas 8%
peligrosas del camino
Los coches circulan muy deprisa 7%
Los coches aparcan en los pasos de cebra y no 7%
se puede cruzar por ellos
La ruta para llegar al Centro Escolar es 7%
incomoda
No hay pasos de peatones cerca del Centro 3%
Escolar

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a centros escolares.

A pesar de esta problematica, el 52% de las respuestas consideran que es deseable que los nifios vayan
andando o en bici al colegio o instituto, si bien deben mejorarse los siguientes aspectos:

e Mejorar las aceras y pasos de peatones.

e Mejorar los carriles bici.

e Mayor presencia policial a la entrada y salida de los colegios.
e Rutas y monitores que acompafien a los nifios.

Tabla 27.- Mejoras necesarias para promover que los

alumnos vayan andando o en bici

Mejores aceras y pasos de peatones 42%

Mejores carriles y aceras bici 42%

Mayor presencia policial en la entrada y salida 359%
del centro escolar

Marcar las rutas de los nifios/adolescentes para 349%

ir al colegio o instituto

Monitores adultos que acompafien a los nifos 26%

Reductores de velocidad en las aproximaciones 16%
del centro escolar

Mas carriles bici 12%

Aparcabicis en el interior del centro escolar 12%

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos de la encuesta a centros escolares.
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4.8.2 Taxi

En la actualidad (enero 2019), el nimero de licencias que prestan servicio en el Municipio es 19 (una
de ellas sin autorizacion interurbana y otra suspendida de servicio hasta el 21 de febrero de 2022). En
2017, segun datos de la Junta de Andalucia, el nUmero de autorizaciones era menor, 15 licencias.

Tabla 28.- NUmero de licencias de taxi existentes en Lepe

1 Dacia Lodgy 1.5 DCI Laurete 7
2 Opel Vivaro 1.6 CDTI 132 FG L 7
3 Seat Alhambra 5
4 Fiat Escudo 7
5 Citroén Jumpy 7
6 Dacia Logan 1.2 Ambiance Music 5
7 Kia Carnival 2.9 TDI LS 7 Suspendida hasta 21/02/2022
8 Mercedes Benz 7
9 Dacia Logan 5
10 Opel Vivaro 7
11 Citroén Jumper FGN 30 C HDI 100 7
12 Mercedes Vito 111 CDI XL Misto 5
13 Citroén Xsara Picasso 1.6 HDI 55
14 Fiat Scudo Buss 2.0 Execut H1L1 7
15 Opel Vivaro 5 No autorizacién interurbana
16 Skoda Octavia 5
17 Dacia Logdy 5
18 Opel Vivaro 9
19 Ford Transit Custom 9

Fuente: Ayuntamiento de Lepe.

Las reservas de estacionamiento para taxis en Lepe se encuentran en la calle Real y el apeadero de
autobuses (cubriendo ambas una parte importante del centro urbano), y en Islantilla en la Avenida de
Islantilla.
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Imagen 114: Cobertura de parada de taxis en Lepe
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Fuente: Elaboracion propia.

4.8.3 Tren turistico

Existe un tren turistico, cuya funcionalidad actual es exclusivamente recreativa. Su itinerario recorre
fundamentalmente Islantilla, con una parte perteneciente a La Antilla.

El horario es de 11:00 a 14:00 por la mafianay de 19:00 a 01:00 por las tardes/noches, con un recorrido
por los centros comerciales, campo de golf, hoteles, etc. con una duracién aproximada en total de 45
minutos. Las tarifas son de 2,50€ para el billete de paseo y 3,00€ para los recorridos ida/vuelta, siendo
excluidos del pago los nifios menores de 2 afios.
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Fuente: Elaboracién propia.

Este modo de transporte es el habitual que se utiliza por los residentes y visitantes para moverse por
el interior de Islantilla y La Antilla, y no se ha detectado ninguna problemadtica con su servicio.

4.9 Transporte de mercancias

4.9.1 Distribucion en grandes nodos

Los principales volumenes de mercancias que transitan por Lepe tienen como destino los poligonos
industriales y las distintas naves del municipio, asi como las dos principales empresas cooperativas
agrarias de la zona: Alfrut y Cobella.
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Fuente: Elaboracién propia.

Fuente: Elaboracién propia.

Se ha realizado un aforo de estacionamiento para comprobar la ocupacién durante varias horas del
dia, principalmente manana y tarde, en los poligonos de El Chorrillo, El Prado y Huerta Marquez.
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Imagen 118: Ubicacion de los poligonos en Lepe

Fuente: Elaboracion propia.

El nimero aproximado de plazas de estacionamiento es de 900, y la ocupacion es alta en El Chorrillo,
media en El Prado y media-baja en la Huerta Marquez en periodos de mafiana. Por la tarde la
ocupacion es mucho menor en todos ellos (a partir de las 14h de la tarde).

En general no se han detectado problemas de movilidad y estacionamiento en estos puntos.
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Fuente: Elaboracién propia.

4.9.2 Distribucion urbana de mercancias

Existen zonas de carga y descarga repartida por la ciudad, marcadas con sefalizaciéon vertical y

horizontal.

ciriuras

Fuente: Elaboracién propia.

Se ha realizado un aforo de estacionamiento en 4 zonas de carga y descarga de Lepe, con una
ocupacion promedio durante el dia del 61,7%, siendo las de mayor ocupacion las cercanas al mercado

en la calle Real y calle Iglesia.
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Imagen 121: Ocupacion de estacionamiento en C/D en

calle Real (izq.) y calle Iglesia (der.)
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Fuente: Elaboracion propia.

A partir de la encuesta realizada a comerciantes, la frecuencia de reparto es habitualmente de lunes
a viernes (38%) o 2 o 3 veces a la semana (38%), destacando el 19% que realizan repartos de lunes a
sabado o domingo. El horario habitual es de mafiana.

De los encuestados que utilizan las zonas de carga (62%), se deduce que el 92% no tiene problemas
con el horario que existen en las zonas de carga y descarga ni percibe problemas con su ubicacion.

4.9.3 Recogida de residuos sdlidos urbanos

Los contenedores de Residuos Sélidos Urbanos estan distribuidos en todos los nucleos de Lepe,
principalmente en las calles con posibilidad de recogida con camiones.
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Imagen 122: Localizacién de los contenedores de
Recogida de Residuos Solidos Urbanos (RSU)

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Ayuntamiento de Lepe.

La recogida de residuos tanto en Lepe como en La Antilla se realiza mediante sistemas convencionales
de contenedores, con dos tipos: enterrados y en superficie.
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Fuente: Elaboracion propia.

Fuente: Elaboracién propia.

4.10 Impactos del transporte

4.10.1 Energia

Caracteristicas del parque de vehiculos

El parque de vehiculos de Lepe tiene una antigliedad elevada de aproximadamente 12 afios, de los
17.589 vehiculos existentes, 12.954 tienen mas de 10 afios. De estos ultimos, 5.265 vehiculos han sido
matriculados antes del afio 2002.

Las caracteristicas de este parque en cuanto a caracteristicas de tributacidon son las siguientes:
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e EI91,73% de los turismos tienen una potencia fiscal de entre 8 y 15,99 caballos.
e El 74,21% de los vehiculos agricolas tributan con una potencia de entre 16 y 25 caballos
fiscales.

e EI94,85% de los autobuses tiene menos de 21 plazas.

* X %
* *
i *
5 %

* 4 *

UNION EUROPEA

e El 82,92% de los camiones o furgonetas tienen un peso menor de los 1.000 kilogramos de
carga util, mientras que el 53,54% de los remolques y semirremolques tiene mas de 2.999
kilogramos de carga util.

e Conrespecto a los ciclomotores y motocicletas, el 52,69% son ciclomotores y motocicletas de
hasta 125 centimetros cubicos, siendo solo el 8,23% entre 500 y 1.000 centimetros cubicos.

e Enun 6,16% de los vehiculos estdn exentos del pago del impuesto, siendo para personas de
movilidad reducida o vehiculos clasicos.

Tipo vehiculo Categoria antes N I N 2010 2014 n:::fo TOTAL
P g 2002 2004 2006 2008 2010 2014 2017 2019
De menos de 8 28 7 8 10 8 44 135 0 240
De 8 hasta 11,99 1.245 520 824 762 517 811 844 0 5.523
. De 12 hasta 15,99 1.680 897 964 740 331 398 344 0 5.354
Al. Turismos =
De mas de 16 hasta 19,99 188 121 147 87 32 40 26 0 641
De 20 caballos fiscales en 18 18 30 25 5 3 4 0 100
adelante
De menos de 16 109 0 2 1 1 0 4 0 117
A2. Agricolas De 16 hasta 25 377 0 0 0 0 0 0 0 377
De mas de 26 2 3 4 0 1 4 0 0 14
De menos de 21 297 71 72 76 25 51 53 0 645
B. Autobuses De 21 hasta 50 2 1 3 1 2 0 9 0 18
De més de 50 4 3 0 5 0 1 4 0 17
De menos de 1.000 358 122 134 95 44 39 19 0 811
De 1.000 hasta a 2.999 4 2 2 1 0 1 2 0 12
C1. Camiones De més de 2.999 hasta 49 12 7 9 3 6 16 0 102
9.999
De mas de 9.999 25 9 6 5 1 3 4 0 53
De mgnos de 1.000y n)a.s 2 2 2 2 0 1 1 0 10
C2. 750 kilogramos carga util
Remolques De 1.000 a 2.999 8 8 3 6 13 9 12 1 60
De mas de 2.999 16 17 5 17 2 13 10 1 81
Ciclomotores y
motocicletas hasta 125 cc 73 509 455 334 77 137 200 14 1.799
De mas de 1;5 hasta 250 a4 9 20 16 6 6 2 0 103
D. Motos De més de ZCE::O hasta 500 34 3 3 1 3 20 18 0 97
De mds de 522 hasta 1.000 67 26 58 61 19 21 29 0 281
De mas de 1.000 cc 8 2 13 11 4 4 9 0 51
Exentos PMR o mas de 25 afios 627 83 106 96 45 60 66 0 1.083
TOTAL 5.265 2445 2873 2371 1.136 1.672 1.811 16 17.589
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IVTM.
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Caracteristicas del parque de vehiculos de la Administracion

El parque de vehiculos de la Administracién se compone de 9 vehiculos ligeros de gasolina, 32
vehiculos ligeros diésel y 13 vehiculos diésel (maquinaria pesada), los cuales consume 83.583 litros de
combustible al afio (9.240 litros son de gasolina y 74.343 litros son de diésel), con un recorrido total
de 14.165 kildmetros al afo.

La antigliedad de los vehiculos es baja, siendo solo el 16,67% de los vehiculos ligeros y maquinaria
pesada matriculados con anterioridad al 2012.

Tabla 30.- Antigledad de los vehiculos de la

administracion

2017amarz02019 0 5 0 0 2 6 0 1
20142207 0 0 0 0 0 2 0 0
 2010a2014 0 0 0 1 10 5 0 1
200822000 O 0 0 0 0 0 0 0
200622008 1 0 0 0 0 1 0 0
200822006 1 1 1 1 0 2 0 0
 2002a2004 1 0 0 0 0 3 0 0
 antesde2002 1 2 0 3 0 2 1 0
. TotA a4 8 1 E 12 21 1 2

Fuente: Elaboracidon propia a partir de datos del IVTM.

Con respecto a la normativa de emisiones EURO, principalmente los vehiculos tienen la normativa
EURO 3 o superior, cumpliendo los requisitos que regulan los limites aceptables para las emisiones de
gases de combustién interna de los vehiculos nuevos vendidos en los Estados Miembros de la Unidn
Europea.
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Imagen 125: Normativa EURO de emisiones

contaminantes de CO;
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IVTM.

Precios de los combustibles

Los precios de los combustibles en la provincia de Huelva son idénticos al promedio del conjunto del
estado, y se observa cdmo se ha producido un incremento en los uUltimos afios tanto en el precio de la
gasolina como el diésel, sin llegar de momento a los maximos que se produjeron en los afios 2012-
2013.

Imagen 126: Comparacion de los precios (PVP) de los

combustibles en Espana y Huelva
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Ministerio de Transicion Ecoldgica.
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4.10.2 Seguridad vial

Datos estadisticos

El aumento de las sanciones ha visto como se han reducido el nimero de accidentes en las vias
urbanas con el consecuente descenso del nimero de fallecidos y hospitalizados, aunque en vias
interurbanas el nimero de heridos leves aumenta.

Imagen 127: Evolucién de la accidentalidad en vias

urbanas (izq.) y en vias interurbanas (der.)

50 60
30 40
20
30
10
20
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® Heridos leves m Fallecidos y heridos hospitalizados B Heridos leves

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Policia Local y Direccion General de Trafico (DGT).

Datos referidos a Siniestralidad en Materia de Trafico y Seguridad Vial referidos al periodo 2018 en
Lepe (Huelva):

e Se han Instruido por parte de esta Policia Local en zonas urbanas, un total de 135 Atestados.
Desconocemos datos sobre siniestros ocurridos dentro de nuestro término municipal,
referidos a vias interurbanas cuya competencia, corresponde a la Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil de Huelva.

e En 78 deellos, han existido victimas con lesiones; de estos en 25 casos, han sido por atropello.

e Elnuimero de accidentes con dafios materiales, ascienden a un total de 57.

e Las mayores concentraciones de accidentes con victimas se localizan fundamentalmente, en
la Avda. de Andalucia y zona de los Cruces.

Las mayores sanciones se producen por conducir hablando con el teléfono mdvil. Destaca, la
disminucién de las sanciones por alcohol y drogas, y el casco o cinturdén, aunque en el caso de las
sanciones por semaforos ha aumentado. En 2015, el niumero de sanciones con detraccion de puntos
era de 334y los puntos detraidos 1.143, siendo ligeramente menores que en 2014, pero mayores que
en 2013.
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Imagen 128: Sanciones con detraccidén con puntos
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la Policia Local.

Imagen 129: Evolucion de las sanciones con detraccion y
puntos detraidos por sancion
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la Policia Local.

Auditoria de Seguridad Vial

Se ha realizado una auditoria de seguridad vial para determinar los elementos de riesgo en puntos
conflictivos del viario. La auditoria se ha plasmado en fichas normalizadas, recogidas detalladamente
en Anexos.
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Imagen 130: Localizaciéon de los puntos auditados
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Fuente: Elaboracion propia.
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

APIE EN ZONA URBANA

NO|

Ref:[ 1 |

5.Pasosde peatones

5.1 ;Es correctalaubicacion delos pasos de peaiones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de an de los vehioulos?

5.3 ;Ven, v son vistos, los peatones?

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bidcletas,...)?

0. Datos de situacion

6.1 ;Es adecuado  tipo & ion degide?

i

62 ;Es necesario establecer dlementos de disuasion paralos peatones
en su propésito de eruzar por los luzares previstos?

6.3 ; Los peatones pueden cruzar de modo seeuro?

6.4 ; Sera capacesl e identificar | i
trazado en d iempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad delavia

7.1 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
enlas méaxim fi i de seguri dad?

7.2 ;Es altala velocidad ion de 1os vehicul os?

Principal

Interseccion: | |EnToen¥

[Jsecundaria [Jomes
[[JenXom+ [ ]Entrada
[Jsefalizacion  [X |Nomatva

Tipo de Via:

Reguldapor: [ |Semiforos

[5]satida

8 Visibilid ad

81 ;Lavishilidad se ve obstruida?

82 ; Aparece aleuna otra Tocal que afecte a la visbilidad?

83 Puede verse obstruida Lz visibilidad por cuipa de caracteristicas
temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o
por causa de colas de wifico?

ECR L ]

8 4 Puede inducir a confusion algim aspecto de la sefidizacién dentro
i 16n o cerca de ella?

0.8 a

9.1 ; Hay bareras enlos puriios enlos

1 Cakada

2. Semiforos

92 ;Esta ubicadas?

EaE Ed

ESTADO
[ JBuenestada
[ estado

Oiros

Buen esado
Detaiorada

Sudo

No cumple normativa
Mala visibilidad
Otos

10. Estado del

10.1 jEs adecuado el estado del

103 Hayproblemas de ‘para los usuarios de la via con luvia?

ESTADO
11 Estade de Ias aceras

111 ;Tienen anchura adecuada para recorrerias con com odi dad”

11.2 ;Existen dlementos de mobiliario urbano que dificulten el trinsito?

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12.1 jAdvertiranlos condy sin dudar, la existencda de i i6n?

122 Esadecuado el fipo de i on elegido (cruce, rotonda, )?

3. Seiializacion horizontal

falizacion vertical

ESTADO

X [Buen estada
Deteriorada

Suda

No cimple normativa
Mala visibilidad
Otros

LLLIT

Buen estado
Detaiorada

Suda

No cumple normativa
Mala visibilidad
Otos

13. Legibililad de lavia
ESTADO

123 ;Son adecuados los medios de regulacion de prion dad?
131 2t 1 de identificar 1as ity
del frazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

N B

13.2 Tienen todes los usuarios de Lz via garanfizados sus m ovimi srios
enlas mxim i de seguri dad?

14. Sefiales d e trifico

141 ;Puede inducir a confusion alzin aspecto de la sefializadién
dentro de la i6n o cerca de ella?

15.1 Hay barreras enlos punios en los que son

15. Ba:

132 ;E stin adecnadam ente ubicadas?

Notas:

Fuente: Elaboracion propia.

Las principales conclusiones son una mala adecuacién de las interacciones y sefializacién en algunos
casos deficiente, junto con una mala visibilidad en la interseccién Las Cruces. Ademas, los peatones

cruzan la calzada por lugares no permitidos lo que supone un peligro sobre todo en la circunvalacién.

4.10.3

Contaminacion del aire

En lo referente a la calidad del aire, en Lepe no hay estaciones de medida. De hecho, en toda la costa
occidental onubense, ninguno de los grandes nucleos urbanos (Lepe, Isla Cristina, Ayamonte y
Cartaya) tiene estacion. Esto impide un analisis detallado, pero queda compensado por el hecho de

que, como la propia inexistencia de estaciones indica, se trata de un entorno con buena calidad del

aire en general.
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Imagen 132: Zonificacion para la evaluacion de la
calidad del aire
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Fuente: Junta de Andalucia.

No obstante, a partir de los datos de ECMWF (European Centre for Medium-Range Weather Forecasts)
gue, mediante un modelo atmosférico con una resolucidn de 12 km, permite una buena aproximacién
a la realidad y muestran una escasa contaminacion.
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Imagen 133: Datos de calidad del aire de ECMWEF sobre
Lepe
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Fuente: www.meteoblue.com.
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5 Conclusiones

5.1 Sintesis

Se trata de un territorio complejo, por la existencia de tres nucleos principales (Lepe, La Antilla y El
Terron/La Bella) y otros secundarios (fundamentalmente, Pinares de Lepe, pero también un
diseminado de cierto volumen) con caracteristicas diferentes y muy interrelacionados entre ellos.

Existe también una enorme interrelacién con municipios limitrofes. El nucleo de Lepe tiene cierto
grado de interaccidon con Cartaya pero, sobre todo, es crucial la relacién con Isla Cristina, que ha
llevado a la constitucion de la Mancomunidad de Islantilla.

A continuacidn, se muestran las principales conclusiones extraidas de los trabajos llevados a cabo:
Marco fisico, territorial y socioeconémico

e Desniveles moderados entre los nucleos y buen clima con pocas precipitaciones, apto para
caminar o ir en bicicleta.

e Cuenta con diversos espacios protegidos. Podria haber limitaciones.

e Crecimiento poblacional escaso desde hace varios afios. Aproximadamente 27.000
habitantes.

e La mayoria de la poblacién se concentra en el nucleo de Lepe.

e Aumento desproporcionado de la poblacién en el periodo estival.

e Actividad econdmica: Agricultura y servicios. Se concentran en los nucleos de Lepe y La
Antilla/Islantilla.

e Lepe contiene la principal oferta educativa y sanitaria del municipio, asi como una buena
oferta de equipamientos deportivos, culturales, comerciales y de ocio.

e La Antilla/Islantilla contiene buena parte de la oferta hotelera.

Movilidad

e Lagran mayoria de desplazamientos son internos del Municipio.

e Grandes flujos turisticos, mucha estacionalidad. Movilidad en vehiculo privado (turismos y
autobuses).

e EI67% de los hogares tiene vehiculo propio. Uso muy elevado del vehiculo a pesar de que las
distancias no son elevadas.

e Servicio de transporte publico urbano en autobus con poca demanda.

e Faltan itinerarios peatonales. Muy mala accesibilidad peatonal en todo el municipio. Graves
problemas de accesibilidad para personas de movilidad reducida.

e Tan soélo el 35% de los hogares cuenta con bicicleta propia. Uso del carril bici para caminar.
Inexistencia de carriles seguros para desplazamientos entre municipios.

Viario, motorizacion y trafico

e Viario interurbano de calidad. Viario del centro urbano adoquinado para uso peatonal. Calles
comerciales con moderada demanda de estacionamiento.

e Centro urbano con viario irregular y mucho aparcamiento ilegal.

e Parque automovilistico antiguo en continuo crecimiento. Motorizacion alta.
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e Elevada dependencia del vehiculo privado. Intensidad alta en la circunvalaciéon y entre
municipios.

e Gran dotacién de estacionamiento en viario. Poco uso de las bolsas de estacionamiento y
mucho estacionamiento ilegal en el centro. Alta rotacion en el centro. Poco aparcamiento
privado.

e Accidentalidad creciente. Cruces peligrosos. Semaforos adaptados a la circulacién de los
vehiculos.

e Problemas de congestion en verano en La Antilla/Islantilla.

Transporte publico

e Elserviciointerurbano de autobus se usa mas que el urbano. No presenta grandes problemas,
mas alla de una carencia notable de informacion y accesibilidad en vehiculos y paradas.

e Trazados de las lineas adecuados al uso para colegios y centro de salud.

e Elservicio urbano de autobus en general presta un buen servicio, pero:

Poca puntualidad (en algunos casos).

Paradas y vehiculos poco accesibles.

Vehiculos de gran tamaiio. Motor Diesel convencional.
Falta de informacion al usuario.

O O O O

Movilidad peatonal

e Infraestructura adoquinada peatonal en las areas del centro.
e Escaso ancho de aceras en numerosas calles.
e Numerosos problemas generalizados:

o Falta de sefalizacion y seguridad en puntos conflictivos (pasos de peatones,
intersecciones, etc.). Semaforos disefiados para el trafico rodado.

o Problemas de accesibilidad (falta de rebaje de bordillos, semaforos sin sefiales
acusticas, etc.).

o Abundante presencia de vehiculos estacionados en aceras y espacios peatonales.

Movilidad ciclista

e Eluso de la bicicleta es deportivo entre los municipios.

e Escaso uso del carril bici por uso peatonal.

e Falta de seguridad en los itinerarios interurbanos entre nucleos del municipio.
e Factores disuasorios del uso cotidiano de la bicicleta:

Conflictos de los carriles bici urbanos con el peaton.
Escasez o ausencia de aparcabicis.

Mal estado del pavimento.

Falta de seguridad.

o O O O
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5.2 Andlisis DAFO

5.2.1 Introduccién

El Andlisis DAFO (SWOT en inglés - Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) es una metodologia
de estudio cualitativo, basada en la estructuracién de los factores de desarrollo futuro en dos grandes
grupos (Externos / Internos), subdivididos a su vez cada uno de ellos en otros dos (oportunidades y
amenazas / fortalezas y debilidades). El andlisis completo consta de cuatro pasos:

e Andlisis Externo: oportunidades y amenazas.

o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que se generan en el
entorno y que pueden ser aprovechadas.

o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar de manera
importante a la situacion futura.

e Andlisis Interno: fortalezas y debilidades.
o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que permiten
afrontar el futuro con optimismo.

o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos, habilidades y
actitudes que constituyen barreras el desarrollo sostenible.

La ordenacidn de todas las respuestas a las preguntas anteriores conduce a la primera matriz DAFO.

Tabla 31.- Primera matriz DAFO

Fortalezas Debilidades

Oportunidades Amenazas

Fuente: Elaboracion propia.

Es interesante comentar que la ordenacién anterior tiene la gran ventaja de permitir distinguir
aspectos que al principio pueden no ser muy claros: por ejemplo, a veces no es evidente qué es
fortaleza y qué es oportunidad. Este proceso de ordenacién es muy simple, pero por su propia
simplicidad es muy efectivo y ayuda a clarificar ideas, lo que es muy importante: se puede actuar sobre
todo lo interno, pero no sobre lo externo.

A partir de ello se puede proceder al eshozo de estrategias, mediante la confeccién de la segunda
matriz DAFO.

e De la combinacion de fortalezas con oportunidades surgen las potencialidades, que sefialan
las lineas de accién mas prometedoras.
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e Las limitaciones, determinadas por una combinacién de debilidades y amenazas, indican una
seria advertencia que debe combatirse para asegurar la pervivencia a largo plazo (en este caso
la sostenibilidad de la movilidad).

e Finalmente, los riesgos (combinacion de fortalezas y amenazas) y los desafios (combinacion
de debilidades y oportunidades), exigirdn una cuidadosa consideracién a la hora de marcar el
rumbo que se debe asumir hacia el futuro deseable.

Tabla 32.- Segunda matriz DAFO

Limitaciones Riesgos

Desafios Potencialidades

Fuente: Elaboracion propia.

5.2.2 Primera matriz DAFO

Oportunidades

Las Oportunidades pueden ordenarse como sigue:

e Marco fisico:

o Clima del municipio con pocas precipitaciones de lluvia y temperaturas adecuadas
para una movilidad no motorizada.

o Topografia favorable para la movilidad no motorizada (sobre todo dentro de Lepe y
La Antilla/Islantilla) y eléctrica.

o Enlos nucleos urbanos, las distancias son relativamente cortas en todo tipo de viajes.

o Las distancias entre los diferentes nucleos del municipio no son muy grandes, ideales
para la movilidad ciclista, o incluso, caminando.

e Economia:

o Crecimiento de la agricultura y necesidad de mds poblacién trabajadora.

o Gran recuperacion del empleo en los ultimos meses.

o Losturistas usan mucho el transporte publico y las bicicletas en el nucleo de La Antilla.
o Existencia de estrategias en la UE para financiar proyectos sostenibles.

e Infraestructurasy transporte:

o Buenas infraestructuras y comunicaciones que canalizan el flujo interurbano (red
viaria competencia de la Junta de Andalucia).

o Servicio de transporte interurbano de calidad generalmente adecuado al tamafio del
municipio.
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e Tecnologia y conocimiento:

o Nuevas tecnologias de la informacién que abren las puertas a formas innovadoras de
gestién y de explotacidn de informacién (Smart City, SAE, redes sociales, etc.).
o Consolidacién de métodos y experiencias para el disefio de sistemas sostenibles de

movilidad.

Amenazas

Las Amenazas identificadas son las siguientes:

e Marco fisico:

o La falta de itinerarios seguros entre nucleos del municipio dificulta la comunicacion,
reduciendo la movilidad no motorizada.

e Turismo:

o Posible competencia creciente de otros lugares turisticos. Probabilidad de pérdida de
turismo por otros municipios cercanos con mejor accesibilidad e infraestructuras.

o Limitacién de turismo de personas mayores debido a que sus necesidades especificas
no son atendidas por el actual sistema urbano de transporte y movilidad (falta de

oferta, de accesibilidad, etc.).

e Automovil:

o Sistema fiscal que promociona el uso del coche (diésel para turismos y furgonetas algo

mas barato que la gasolina).
o Aumento del precio del petréleo y crecimiento de los impuestos ambientales, lo que

aumenta el coste del transporte convencional.

Fortalezas

Las Fortalezas que presenta Lepe son las que siguen:

e Entorno urbano:

o Nucleos pequefios muy adecuados, por distancia, para la movilidad no motorizada.
o Existencia de relativamente bastante suelo en la ciudad para realizar actuaciones
dispersas (Campo de futbol, etc.).

e Economia:

o Gran centro de atraccidon turista en época estival, fundamentalmente en La
Antilla/Islantilla.

o Centro de atraccidn en la segunda mitad de mayo a la Romeria de La Bella.

o Existencia de zonas comerciales (Mercadona y Centros Comerciales), que suponen un
refuerzo del atractivo comercial.

o Gran potencia agricultora de la zona en frutos rojos.
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o Disponibilidad de fondos por la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e
Integrado (EDUSI).

e Sociedad:

o Percepcidon generalizada de los problemas existentes en accesibilidad y de la
existencia de soluciones.

o Gran penetracion de la percepcion generalizada de los problemas de accesibilidad y
movilidad ciclista existentes.

o Creciente sensibilizacién de la poblacion hacia la salud y el medio ambiente, lo que
favorece la movilidad no motorizada.

o Aumento de la poblacion empadronada en los ultimos afios, lo que corrobora un
dinamismo econdmico-social.

o Gran parte del tejido productivo en Lepe es agricola, lo que favorece fijar la actividad
y permite esperar compromisos de desarrollo.

o Complejo deportivo de La Antilla/Islantilla con gran desarrollo turistico y campo de
golf que favorece la llegada de familias y turistas que buscan zonas verdes y movilidad
sostenible.

e Infraestructurasy transporte:

o Red de carreteras interurbanas entre nucleos con buena comunicacién.

o Importantes empresas en la ciudad de Lepe pero que no afecta a los flujos urbanos
por su ubicacién. Flujos de mercancias que no afectan al tejido urbano.

o Buenas conexiones de transporte publico tanto urbano como interurbano.

o Existencia de capacidad infrautilizada de estacionamiento.

o Cultura de la bicicleta para ocio deportivo.

Debilidades

Las Debilidades puestas de manifiesto en el analisis realizado son las siguientes:
e Entorno urbano.

o Fragmentacién territorial por la circunvalacidon que atraviesa Lepe.

o Falta de infraestructuras peatonales en el disefio urbano, con cultura de
estacionamiento en zonas no permitidas.

o Zonas de atraccion localizada en época estival que demanda gran espacio de
estacionamiento.

o Disefio de aceras y viario anticuado en el centro urbano. En general, las dimensiones
reducidas que impiden y dificultan el uso peatonal por las reducidas dimensiones de
las aceras.

o Escasas zonas ciclistas, lo que no favorece la movilidad ciclista. Falta de uso del carril
bici por ser utilizado para movilidad peatonal.

o Percepcidn de inseguridad de la infraestructuras ciclistas y muy mal mantenimiento
de los senderos existentes.

e Gobernanza:
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o Escasa actividad de control y represién de actitudes y actuaciones contrarias a las
normas. Pasividad ante la proliferacion de estacionamientos ilegales (no cumplen
normativa urbanistica, no pagan vados, no pagan impuestos, etc.) que deterioran el
entorno y consolidan un uso desordenado del vehiculo privado.

e Sociedad:

o Falta de accesibilidad mediante lenguaje universal ante la creciente migracion de
poblacién hacia el municipio.

o Poblacién crecientemente envejecida, con una necesidad de atencién especial en
constante aumento. Falta de atencidn especifica de las necesidades de las personas
con movilidad reducida (incluyendo tercera edad): aceras estrechas, bordillos, flota
de transporte publico inaccesible, etc. Riesgo de fragmentacién social.

o Aligual que en otras ciudades, malos habitos del uso del coche por el transporte a los
colegios de los padres y madres, en buena medida condicionados por las malas
condiciones para desplazamientos no motorizados. Asentamiento entre los nifios y
nifias de una cultura de uso sistematico del vehiculo privado.

e Transporte urbano:

o Transporte urbano orientado al desplazamiento al Centro de Salud, que penaliza los
desplazamientos transversales. Frecuencia de servicio inapropiada para movilidad
urbana (intervalos de servicio excesivos).

o Falta de informacién sobre servicios (web, paradas, vehiculos).

o Mala accesibilidad en paradas y vehiculos para personas mayores, nifios, movilidad
reducida, etc.

o Falta de escala para muchas actuaciones de base tecnoldgica (sistema de ayuda a la
explotacidn, informacion a los usuarios, etc.).

e Movilidad:

o Infraestructuras peatonales con poca anchura y mal uso por el vehiculo privado con
aceras sin rebajes de bordillos, obstaculos, etc.

o Falta de infraestructuras para bicicleta o las existentes carentes de uso. Escasos
aparcabicis y falta de sefializacién, de iluminacién y de seguridad.

o Siniestralidad vial con tendencia creciente con la recuperaciéon econdmica. Falta de
politica explicita al respecto.

5.2.3 Segunda matriz DAFO

Una vez realizada la anterior ordenacidn, se debe construir una combinacién de los aspectos externos
e internos:

e De la combinacién de fortalezas con oportunidades surgen las potencialidades, que sefialan
las lineas de accién mas prometedoras.

e Las limitaciones, determinadas por una combinacién de debilidades y amenazas, indican una
seria advertencia que debe combatirse para asegurar la pervivencia a largo plazo (en este caso
la sostenibilidad de la movilidad).

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE E INTEGRADO LEPE 2020 127




D
R34
R

Q-

Ayuntamiento de FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional
pe UNION EUROPEA

Una manera de hacer Europa

e Finalmente, los riesgos (combinacion de fortalezas y amenazas) y los desafios (combinacion
de debilidades y oportunidades), exigirdn una cuidadosa consideracién a la hora de marcar el
rumbo que se debe asumir hacia el futuro deseable.

De manera esquematica, se obtiene una matriz como sigue:

Tabla 33.- Segunda matriz DAFO

Limitaciones

Mala articulacién entre nucleos
para modos no motorizados.
Altas velocidades del vehiculo
privado en vias principales y en
nuevos desarrollos.

Importantes barreras fisicas.
Mala accesibilidad general.

Riesgos

Estructura territorial favorable al
vehiculo privado.
Cultura de mal aparcamiento.

Desafios

Alta dedicacion del espacio
urbano al vehiculo privado.
Semaforizaciéon optimizada para
el vehiculo privado.
Reglamentacion heterogénea.

Potencialidades

Buena aceptacion del transporte
publico.

Percepcién de la ciudadania de los
problemas existentes y de la
existencia de soluciones.

Fuente: Elaboracién propia.

5.3 Definicion de las propuestas

A partir de la matriz anterior es posible responder a cuatro preguntas clave y sus posibles
combinaciones:

e (iComo se puede explotar cada fortaleza?

e (iComo se puede aprovechar cada oportunidad?
e (iComo se puede detener cada debilidad?

e (Como se puede defender de cada amenaza?

Con ello en mente, las estrategias de actuacion se articulan como sigue:
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Objetivos para solventar las limitaciones

Crear una red peatonal de conexién de
todos los barrios.

Favorecer la accesibilidad en bicicleta.
Reducir la velocidad del vehiculo privado
en el espacio urbano.

Reducir la intrusion del vehiculo privado
en el espacio urbano.

Recuperar parte del espacio utilizado hoy
por el vehiculo privado, especialmente en
las dreas urbanas centrales.

Objetivos para minimizar los riesgos

Dar prioridad a peatones frente a todos los
demas modos de desplazamiento en
distancias cortas.

Dar prioridad a la bicicleta frente a los
modos de desplazamiento mecanizados en
distancias medias.

Dar prioridad al autobus frente al vehiculo
privado.

Objetivos para resolver los desafios

Favorecer los recorridos cortos y medios
en bicicleta.

Mejorar los tiempos
transporte publico.
Reducir el uso del vehiculo privado en el
interior de los nucleos urbanos.

Diseflar los espacios publicos vy
equipamientos como espacios para la
estancia y la convivencia.

Mejorar de la calidad del espacio publico.
Apoyar el uso de Ila bicicleta, sin
perjudicar a peatones.

de viaje del

Objetivos para desarrollar las potencialidades

Superar problemas de accesibilidad
peatonal actuales.
Fomentar la accesibilidad mediante el

lenguaje universal.

Proporcionar el acceso peatonal al
transporte colectivo.

Promover la intermodalidad.

Mejorar la accesibilidad en autobus a los
servicios de interés general.

Mejorar la seguridad vial en general.
Mejorar la seguridad vial de peatones y

ciclistas.
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